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Milí čten웗잒i
a p잒íznivci 
automobil쟏 Kia,
t잒icet let 앢 pr웗vě tak dlouho existuje spole웴nost Kia Motor 
Czech, p잒edch쟏dce dne잝ní Kia Czech, zaji잝잩ující dovoz automo-
bil쟏 Kia do 엜eské republiky. V lidském 쟜ivotě se během tohoto 
období z novorozence stane 쟜ena 웴i mu쟜 v plné síle, a podobn쟔 
p잒íměr lze pou쟜ít také pro na잝i zna웴ku. M웗lokdo si v roce 1994, 
kdy jsme prodali 201 voz쟏 se jmény Sephia, Pride, Besta, ale 
také Sportage, dok웗zal p잒edstavit, 쟜e o t잒i desetiletí později 
budeme stabilně pat잒it mezi pětici nej잶spě잝něj잝ích automobilek 
na trhu. Od na잝ich za웴웗tk쟏 si v쟏z Kia odvezlo ke konci listopadu 
2023 p잒esně 153 369 z웗kazník쟏.
To je pro n웗s obrovské potě잝ení, ov잝em také z웗vazek.  
Sou웴asně ale jde o v쟔sledek na잝í snahy nabídnout z웗kazník쟏m 
kvalitní automobil, doplněn쟔 rozs웗hl쟔mi slu쟜bami a z웗zemím, 
a to v잝e za konkurenceschopné ceny. Na잝ím bestsellerem je 
rodina model쟏 Kia Ceed, které pat잒í témě잒 polovina celkov쟔ch 
prodej쟏, n웗sledovan웗 SUV Sportage s  pětinov쟔m podílem. 
Kia ale sv쟔ch 잶spěch쟏 dosahuje i díky tomu, 쟜e myslí dop잒edu, 
tak쟜e jako v쟏bec jedna z prvních p잒inesla na trh 웴istě elektrick쟔 
v쟏z 앢 první generaci typu Soul EV. To bylo v roce 2014. Od té 
doby nastalo st웗le se zrychlující pronik웗ní elektri쟢kace do 
pohonn쟔ch 잶strojí na잝ich voz쟏, p잒i잝ly hybridy a plug-in hybridy, 
nicméně největ잝í pozornost je v posledních letech věnov웗na 
voz쟏m s 웴istě elektrick쟔m pohonem. N웗잝 revolu웴ní model 
Kia EV6 pracující s pokrokovou 800V architekturou získal po 
celém světě mnoho ocenění a jen na 웴eském trhu se pro něj 
rozhodly u쟜 skoro t잒i stovky z웗kazník쟏. 
A model EV6 byl jen za웴웗tek. Kia ji쟜 v roce 2021 z웗sadně 
změnila strategii, logo a také designovou 쟢lozo쟢i. Smě잒uje 
k tomu, b쟔t vedoucí zna웴kou v 잒e잝eních trvale udr쟜itelné 
mobility s cílem st웗t se do roku 2045 v r웗mci celého hodnoto-
vého 잒etězce uhlíkově neutr웗lní spole웴ností. U n웗s tomuto cíli 
잒ík웗me Pl웗n S.
Prvním vozem navr쟜en쟔m plně v duchu této 쟢lozo쟢e je velké 
SUV Kia EV9 se 잝pi웴kov쟔m elektrick쟔m pohonem a ohromujícím 
designem, p잒i웴em쟜 dal잝í modely, konkrétně EV3, EV4 a EV5, 
budou zanedlouho n웗sledovat a zp잒ístupní elektrick쟔 pohon 
잝iroké ve잒ejnosti. U쟜 se také tě잝íme, a쟜 se za p잒ibli쟜ně dva roky 
v na잝í nabídce objeví celé portfolio elektrick쟔ch u쟜itkov쟔ch voz쟏.
V ruk웗ch pr웗vě dr쟜íte první 웴íslo 웴asopisu Kia Move, na jeho쟜 

str웗nky jsme vlo쟜ili to nejzajímavěj잝í z aktu웗lního dění kolem 
na잝í zna웴ky. Kromě velkého p잒edstavení modelu EV9 se ur웴itě 
za웴těte do 웴l웗nku popisujícího t잒icet let na잝í p잒ítomnosti na 
웴eském trhu, a poté si odpo웴i읟te u zajímavého rozhovoru 
s  Jaromírem J웗grem, kter쟔 jezdí s modelem EV6. 
Uvnit잒 je toho je잝tě mnohem více, tak쟜e prosím oto웴te list…

P잒eji spoustu radosti ze 쟜ivota i potě잝ení za volantem voz쟏 Kia.

Arnošt BarnaArnošt Barna
Gener웗lní 잒editel Kia Czech

EDITORIAL
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Kia urychluje svoji strategii udr쟜itelnosti p잒edstavením trojice elektrick쟔ch voz쟏. Zatímco typ EV5 je ji쟜 re웗ln쟔m st잒edně velk쟔m elektrick쟔m 
SUV, vozy EV3 a EV4 se zatím p잒edstavily ve formě koncep웴ních studií. Kia Concept EV3 je kompaktním SUV, zatímco Kia Concept EV4 sv쟔m 
markantním designem bo잒í za쟜ité p잒edstavy o elektrick쟔ch sedanech. Sou웴asně s nov쟔mi vozy p잒edstavila Kia také vlastní strategii v oblasti 
elektromobility, zamě잒enou na zvy잝ov웗ní pohodlí z웗kazník쟏, spolehlivosti a 잒e잝ení nej웴astěj잝ích problém쟏 v웴etně dobíjecí infrastruktury. Jedn웗 
se nap잒íklad o optimalizaci nejr쟏zněj잝ích funkcí do podoby intuitivních aplikací pro chytré telefony, uv웗dění nov쟔ch slu쟜eb v místě jejich fyzické 
realizace nebo poskytov웗ní palubních slu쟜eb na b웗zi umělé inteligence (AI). P잒edstavené automobily mají kromě jiného za cíl nabídnout 
vhodn쟔 elekt잒inou poh웗něn쟔 automobil pro 잝ir잝í skupiny z웗kazník쟏.

Kia v r웗mci oslavy 30 let na 웴eském trhu p잒ich웗zí se speci웗lní ak웴ní 
nabídkou EDICE 30 pro modely Ceed hatchback, Ceed Sportswagon 
a Sportage. V잝echny modely zahrnuté do v쟔ro웴ní EDICE 30 spojuje 
exkluzivní barva laku 잝ed웗 Wolf a 웴erně leskl웗 maska chladi웴e. Kromě toho 
jsou ale za zv쟔hodněnou cenu doplněné velmi bohatou v쟔bavou v podobě 
nap잒íklad integrované navigace, vyh잒ívan쟔ch sedadel 웴i full-LED světlomet쟏 
(konkrétní v쟔bava se li잝í podle konkrétního modelu). V잝echny t잒i modely 
EDICE 30 jsou k dispozici s r쟏zn쟔mi typy motor쟏. Více detail쟏 o vozech 
EDICE 30 je k dispozici na kia.cz nebo u prodejc쟏 Kia. 

Sto웴lenn웗 porota slo쟜en웗 z renomovan쟔ch automobilov쟔ch 
novin웗잒쟏 z 32 zemí vybrala jako Sportovní auto roku 2023 
(World Performance Car 2023) model Kia EV6 GT. Sportovní 
verze atraktivního elektrického modelu navazuje na sv쟏j 
p잒edchozí 잶spěch, kdy se stala Evropsk쟔m vozem roku 2022, 
ale také Severoamerick쟔m u쟜itkov쟔m vozem roku 2023. Pro 
model Kia EV6 GT je charakteristick쟔 v쟔kon 430 kW (585 k), 
kter쟔 zajistí zrychlení z 0 na 100 km/h za 3,5 sekundy 
a dosa쟜ení maxim웗lní rychlosti 260 km/h.

Kia urychluje svoji strategii udr쟜itelnosti p잒edstavením trojice elektrick쟔ch voz쟏. Zatímco typ EV5 je ji쟜 re웗ln쟔m st잒edně velk쟔m elektrick쟔m 

Kia EV3, EV4 a EV5 – nahlédnutí do budoucnostiKia EV3, EV4 a EV5 – nahlédnutí do budoucnosti

EDICE 30 pro modely 
Kia Ceed a Sportage

Sportovní auto roku 2023: 
Kia EV6 GT
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Dr쟜itel 22 grandslamov쟔ch titul쟏 Rafael Nadal v r웗mci své 
dlouhodobé celosvětové spolupr웗ce se zna웴kou Kia 
a  nepolevujícího zasazení podporovat trvale udr쟜itelnou 
mobilitu p잒evzal v쟏z Kia EV9 GT-Line v matně modrém 
odstínu Ocean. Pr쟏kopnick쟔 model EV9, kter쟔 je tahounem 
proměny zna웴ky Kia v poskytovatele 잒e잝ení trvale udr쟜itelné 
mobility, roz잝í잒í Nadalovu kolekci voz쟏 k osobnímu u쟜ív웗ní, 
kter웗 zahrnuje i model EV6.

V r웗mci neust웗lého roz잝i잒ov웗ní slu쟜eb souvisejících 
s dobíjením p잒ipravila Kia spolu s p잒íchodem modelu 
EV9 technologii Plug&Charge. S ní sta웴í p잒ijet s elektrick쟔m 
vozem ke kompatibilní dobíjecí stanici a p잒ipojit kabel. V쟏z se 
automaticky identi쟢kuje, za웴ne se okam쟜itě dobíjet 
a dobíjení p잒i잒adí do měsí웴ního vy잶웴tov웗ní.
웒ivot s elektrick쟔mi vozy usnad읟uje nov웗 funkce naviga웴ního 
systému, dostupn웗 po nejnověj잝í aktualizaci. P잒ipravena je 
mo쟜nost pl웗novat trasu s automatick쟔m p잒id웗v웗ním 
optim웗lních zast웗vek pro dobíjení p잒izp쟏soben쟔ch danému 
vozu a po쟜adavk쟏m 잒idi웴e. 

Moderní kompaktní hatchback Kia Picanto p잒ich웗zí s 잒adou vylep잝e-
ní v웴etně nového designu a vyspěl쟔ch technologií. Nové Picanto se 
uv웗dí na trh v z웗kladním provedení (Baseline) nebo ve sportovněji 
pojaté a bohatěji vybavené variantě GT Line. Modernizované Picanto 
se inspirovalo designovou 쟢lozo쟢í Spojené protiklady zna웴ky Kia. 
V쟔sledkem je směl쟔 a futuristick쟔 charakter v moderním a sportov-
ním h웗vu. Z웗kazníci mohou volit mezi benzínov쟔mi motory o objemu 

Kia v r웗mci strategie poskytovatele udr쟜itelné mobility mí잒í 
i mimo oblast osobních voz쟏 a hodl웗 zcela nově pojmout 

segment u쟜itkov쟔ch voz쟏. Vyvíjí platformu pro elektrické vozy 
ur웴ené pro speci웗lní pou쟜ití (PBV) a plnící rozmanité po쟜adavky 

r쟏zn쟔ch skupin 쟢remních z웗kazník쟏. Tyto vozy se budou 
vyr웗bět ve zcela nové tov웗rně, kter웗 pr웗vě vznik웗 v jihokorejské 

provincii Gyeonggi. Prvního z웗stupce modelové nabídky voz쟏 
PBV chce Kia p잒edstavit do roku 2025. Bude se jednat o st잒edně 

velk쟔 v쟏z na podvozkové 줷skateboardové“ platformě eS  
pro vozidla PBV s elektrick쟔m pohonem a mo쟜ností pru쟜ně 

modi쟢kovat karos웗잒ské n웗stavby.

Kia EV9 pro Rafaela Nadala

Slu쟜by pro usnadnění  
dobíjení

Kia Picanto

Vozidla pro speci웗lní 잶웴ely

ním h웗vu. Z웗kazníci mohou volit mezi benzínov쟔mi motory o objemu 
1,0 a 1,2 litru. Nové Picanto je standardně vybaveno navigací s 8,0“ 
dotykov쟔m displejem a 4,2“ digit웗lním p잒ístrojov쟔m 잝títem.

NOVINKY



Na konci b잒ezna byla p잒i on-line prezentaci moderované prezidentem spole웴nosti 
Ho Sung Songem p잒edstavena nov웗 vlajkov웗 lo웾 zna웴ky Kia – elektrické sedmi-
místné SUV EV9. Minimalistick쟔 design, velk쟔 vnit잒ní prostor a v쟔konné pohonné 
잶strojí dopl읟ují pokrokové asisten웴ní systémy umo쟜읟ující 웴웗ste웴ně autonomní 
잒ízení, 잝pi웴kov웗 konektivita s mo쟜ností pr쟏bě쟜né aktualizace a nekompromisní 
bezpe웴nost. Vítejte v budoucnosti.

Dostavník
budoucnosti

KIA EV9

6  7



V  roce 2022 se p잒edstavil model EV6. 
Elektromobil zaujal designem i v쟔kony 
a jako první Kia v historii si odnesl titul 

Evropsk쟔 v쟏z roku 2022. EV9 posunuje pohled 
na budoucnost ve spojení s elektromobilitou je잝tě 
d웗l. Stejně jako 줷잝estka“ je postaven na modul웗rní 
platformě pro elektromobily (E-GMP), ale s del잝ím 
rozvorem poskytuje mnohem vět잝í vnit잒ní prostor. 
Minimalistick쟔 design vych웗zí z konceptu p잒edsta-
veného v roce 2021 a nabízí dominantní vzhled 
podle motta 줷Bolt for Nature“ (v쟔razn쟔 jako p잒íroda 
sama) a nové 쟢lozo쟢e 줷Opposites United“ (spojené 
protiklady). V쟔sledkem je robustní a vzp잒ímen쟔 
postoj, nazna웴ující dobrodru쟜n쟔 i uvolněn쟔 
charakter. P잒es ost잒ej잝í rysy m웗 p잒itom EV9 
nízk쟔 sou웴initel aerodynamického odporu vzduchu 
cx = 0,28.
Největ잝í elektrick웗 Kia dostala novou verzi typické 
masky v podobě tyg잒ího nosu. P잒í웾 je ale 웴ist웗 
a hlavní světlomety jsou umístěné a쟜 v jejích 
samotn쟔ch krajích. Sv쟔m vertik웗lním tvarem 
opticky 잝irokou p잒ední 웴웗st p쟏sobivě ohrani웴ují. 
Z pro쟢lu m웗 EV9 hranaté podběhy, zapu잝těné 
kliky a velk웗 bo웴ní okna. Zadní 웴웗st je designově 
uhlazen웗. Atraktivitu jí dod웗vají origin웗lně pojat웗 
zadní světla, je쟜 v noci vytv웗잒ejí nezaměniteln쟔 
světeln쟔 podpis. Z웗kazníci, kte잒í by si p잒웗li spor-
tovněj잝í v쟔raz, se mohou realizovat ve verzi 

GT-line, kter웗 m웗 jiné n웗razníky, prahy a také 
speci웗lní design 21palcov쟔ch kol. A nebudou 
chybět ani kamery nahrazující bo웴ní zpětn웗 
zrc웗tka.
Interiér je stejně futuristick쟔 jako exteriér. Domi-
nantou palubní desky je panoramatick쟔 잝iroko잶hl쟔 
displej, kter쟔 kombinuje digit웗lní p잒ístroje a infor-
ma웴ně z웗bavní displej, v obou p잒ípadech s uhlo-
p잒í웴kami 12,3“. Mezi nimi je ale umístěn samostat-
n쟔 pětipalcov쟔 displej pro funkce klimatizace. 
Provozní 잶daje v잝ak poskytne i barevn쟔 head-up 
displej. Jednotlivé funkce informa웴ního a z웗bavní-
ho systému se ovl웗dají dotykem ve formě kapacit-
ních haptick쟔ch spína웴쟏 poskytujících hmatatel-
nou zpětnou vazbu. Kromě digit웗lních najdete 
v interiéru i mechanické ovl웗dací prvky, nap잒íklad 
pro aktivaci z웗bavního systému nebo 잶pravu 
hlasitosti.

KIA EV9

Pro EV9 si m쟏쟜ete v telefonu vytvo잒it digit웗ln윯 kl윯웴 
a ten poslat a쟜 trojici osob. Samoz잒ejmost윯 je 
nejvy잝잝윯 m윯ra zabezpe웴en윯.
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Multifunk웴ní volant je dvouramenn쟔 
s osvětlen쟔m logem Kia a vedle obvykl쟔ch 
funkcí na něm m쟏쟜ete volit i jízdní re쟜imy 
tla웴ítky Drive Mode a Terrain Mode. 
Proto쟜e voli웴 p잒evodovky se p잒esunul 
do p웗웴ky pod volantem a st잒edov쟔 tunel 
p잒evodovky zcela chybí, m쟏쟜e mít EV9 
mezi sedadly umístěnou velkorysou 
st잒edovou konzolu se dvěma dr쟜웗ky 
n웗poj쟏, p잒ihr웗dkou na tablet a prostornou 
odkl웗dací schr웗nkou. Najdete zde i pod-
lo쟜ku pro bezdr웗tové nabíjení telefon쟏. 
EV9 umí pracovat také s digit웗lními klí웴i 
v chytr쟔ch telefonech pracujících s techno-
logií Ultra-Wide-Band, tak쟜e vozidlo se 

samo웴inně odemkne a p잒ipraví va잝e 
nastavení, jakmile se k němu se sv쟔m 
telefonem p잒iblí쟜íte. Digit웗lní klí웴 navíc 
m쟏쟜ete zasl웗ním t잒eba ve formy zpr웗vy 
sdílet s dal잝ími u쟜ivateli.
Z웗kazníci si budou moci vybrat z několika 
kon쟢gurací interiéru s a쟜 sedmimístn쟔m 
uspo잒웗d웗ním ve t잒ech 잒ad웗ch. K dispozici 
je t잒ímístn웗 lavice ve druhé 잒adě nebo dvě 
samostatn웗 sedadla. Ta mohou b쟔t 
relaxa웴ní, a dokonce oto웴n웗 a쟜 o 180° 
směrem dozadu, kde vytvo잒í konferen웴ní 
místnost. Relaxa웴ní re쟜im umo쟜읟uje 
cestujícím za쟜ít je잝tě vět잝í pohodlí díky 
elektricky ovl웗dan쟔m opěrk웗m nohou 

Prvot잒ídní komfort je propracovan쟔mi sedadly 
s vyh잒ív웗ním a ventilací zaji잝těn nejen p잒i jízdě, ale 
také během nabíjení. V jejich objetí budete litovat, 쟜e 
se EV9 nabíjí tak rychle.

Horizont웗lní pojetí palubní desky a volantu pocitově 
d웗le zvět잝uje ji쟜 tak zna웴nou vnit잒ní 잝í잒ku. K dispozici 
jsou chyt잒e navr쟜en웗 digit웗lní zrc웗tka.

Kia opět posunula hranice automobilového designu. Velké SUV EV9 je robustní, ale sou웴asně elegantní a nepostr웗d웗 ani 
d웗vku svě쟜í sportovnosti.
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a mas웗쟜ní funkci. Nechybí ani ventilace a vyh잒ív웗ní 
sedadel, které je 잒e잝ené trochu jinak, ne쟜 b쟔v웗 
obvyklé. Kia pou쟜ila pro vyh잒ívací dr웗t sedadla 
pokovené uhlíkové vl웗kno, co쟜 zlep잝ilo jeho 
odolnost a sní쟜ilo spot잒ebu o více ne쟜 15 procent. 
Optim웗lní tepelnou pohodu na palubě vozidla 
jinak zaji잝잩uje t잒íz읧nov웗 klimatizace se samo웴innou 
regulací teploty a tepeln쟔m 웴erpadlem.
Interiér p쟏sobí zpracov웗ním i pou쟜it쟔mi materi웗ly 
prémiově, p잒esto쟜e se vět잝inou jedn웗 o recyklova-
né materi웗ly, jako jsou nap잒íklad pou쟜ité ryb웗잒ské 
sítě, vlněn웗 p잒íze nebo rostlinné extrakty. K쟏쟜e 
byla nahrazena bio-polyuretanem s identick쟔mi 
haptick쟔mi vlastnostmi. Pou쟜ité barvy neobsahují 
aromatické uhlovodíky ozna웴ované zkratkou BTX 
(benzen, toluen, xylen).
Novinka m웗 také zv쟔잝enou softwarovou kontrolu 
nad fungov웗ním hardwaru a samoz잒ejmě je 
p잒ipravena na d웗lkové aktualizace OTA (over-the-
-air). Ty pro z웗kazníky EV9 mohou znamenat del잝í 
servisní intervaly a sní쟜ení n웗klad쟏, proto쟜e 
bezdr웗tově bude mo쟜né aktualizovat i 잒ídicí 
systémy pohonu. Nové mo쟜nosti individualizace 
nabídne funkce Kia Upgrade umo쟜읟ující v online 
obchodě Kia Connect Store zakoupit a aktivovat 
nabízené nové prvky v쟔bavy. 
Kia EV9 m웗 roz잝í잒enou 잝k웗lu asisten웴ních systém쟏, 
které zvy잝ují komfort 잒ízení i bezpe웴nost jízdy. 
Vyzdvihnout je t잒eba asistenta d웗lni웴ního 잒ízení 
(HDA2), systém nouzového brzdění (FCA2) 
s funkcemi pro odbo웴ov웗ní na k잒i쟜ovatk웗ch 
a projí쟜dění k잒i쟜ovatek, asistenta omezení rychlosti 
(ISLA), pop잒ípadě parkovacího asistenta (RSPA). 
V souvislosti s modelem EV9 se hovo잒í o auto-
nomním 잒ízení, proto쟜e se jedn웗 o první model Kia 
vybaven쟔 systémem 잒ízení na d웗lnici. Díky tomu 
dok웗쟜e jezdit na těchto komunikacích bez nutnosti 
z웗sahu 잒idi웴e. HDP2 k tomu pou쟜ív웗 15 senzor쟏 
v웴etně dvou lidar쟏 (laserov웗 웴idla pro mě잒ení 

vzd웗lenosti objekt쟏), aby získal p잒ehled o okolním 
prost잒edí. Mo쟜nost vyu쟜ívat tyto funkce ale z웗visí 
na legislativě jednotliv쟔ch trh쟏 – EV9 je ale na 
autonomní je쟜dění p잒ipravena.
Z웗쟜itky za volantem samoz잒ejmě umocní vedle 
vyspělého podvozku i v쟔konn웗 pohonn웗 잶strojí. 
U verze RWD elektromotor poh웗ní zadní kola 
a dosahuje v쟔konu 149,5 kW. Tím umo쟜ní zrychlení 
z klidu na 100 km/h za 9,4 s a nejvy잝잝í rychlost 
185 km/h. Dojezd v tomto p잒ípadě 웴iní 563 km. 
Verze AWD disponuje dvěma identick쟔mi elektro-
motory pro p잒ední a zadní kola o v쟔konu 141,3 kW, 
celkov쟔 v쟔kon tedy 웴iní 283 kW. Nejvy잝잝í rychlost 
vzrostla na 200 km/h, akcelerace z klidu na 
100 km/h proběhne za 5,3 s a elektromobil 
z웗rove읟 ut웗hne brzděn쟔 p잒ívěs do hmotnosti 
2500 kg. Naopak dojezd se p잒i pou쟜ití 21palcov쟔ch 
kol zkr웗til na 512 km, respektive 505 km.
V obou p잒ípadech je sou웴웗stí pohonného 잶strojí 
modul웗rní akumul웗tor ulo쟜en쟔 v podlaze o kapacitě 

KIA EV9

Rozvor s délkou 3,1 metru je 
z웗rukou obrovského vnit잒ního 
prostoru, jasně ohrani웴ené 
hladké plochy de쟢nují vyv웗쟜ené 
proporce.

Ze zadní 웴웗sti lze oto웴ením 
sedadel druhé 잒ady vytvo잒it 
sal읧nek. 
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99,8 kWh. Z웗sluhou nabíjecího v쟔konu a쟜 215 kW 
bude mo쟜né ji dobít z 10 na 80 procent za 24 mi-
nut. Osmisetvoltov웗 technologie tak u odpovídají-
cích vysokov쟔konn쟔ch nabíje웴ek doplní energii na 
dal잝ích 250 km během pouh쟔ch 15 minut. Funkce 
V2L majitel쟏m umo쟜ní k vozu p잒ipojit i externí 
za잒ízení a nap웗jet z akumul웗toru kempingové 
vybavení, notebook, 쟢lmov쟔 projektor nebo jin쟔 
elektromobil. V budoucnu se o웴ek웗v웗, 쟜e k dispozici 
bude prost잒ednictvím obchodu Kia Connect Store 
i funkce V2X (Vehicle to Everything). Díky tomu pak 
bude mo쟜né dod웗vat energii z akumul웗toru EV9 do 
elektrické sítě nebo dokonce do sv쟔ch domov쟏.
Kia EV9 posunuje elektromobilitu na novou 
잶rove읟. Toto velké a prostorné SUV s nezaměnitel-
n쟔m designem a nejmoderněj잝í technikou zcela 
mění zvyklosti svého segmentu i v ot웗zk웗ch 
vnit잒ního prostoru a nabízeného komfortu.

Elektrick쟔 pohon umo쟜nil navrhnout praktickou st잒edovou 
multifunk웴ní konzolu slou쟜ící jako loketní opěrka, 잶lo쟜n쟔 
prostor, dr쟜웗k n웗poj쟏 웴i bezdr웗tov웗 nabíje웴ka telefon쟏.

Světlomety sv쟔mi segmenty 
p잒ipomínajícími kostky ledu 

n웗paditě p잒ech웗zejí do masky. 
Umo쟜읟ují vytv웗잒et r쟏zné 

gra쟢cké vzory.

O tom, 쟜e Kia EV9 je 
plnohodnotn쟔m velk쟔m SUV, 
svěd웴í i schopnost t웗hnout 
brzděn쟔 p잒ívěs do hmotnosti 
2,5 tuny.

Osmisetvoltov웗 technologie 
tak umo쟜읟uje doplnit energii 
na dal잝윯ch 250 km b윉hem 
pouh쟔ch 15 minut.
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I kdy쟜 je dnes zna웴ka Kia naprosto samoz잒ejmou a v쟔znamnou sou웴웗stí 웴eského 
automobilového trhu, její za웴웗tky p잒ed t잒iceti lety nebyly 잶plně snadné. Zna웴ka, kter웗 nebyla 
zn웗m웗 v první polovině devades웗t쟔ch let minulého století v Evropě, nato쟜 pak u n웗s, byla sv쟔m 
zp쟏sobem v mnoha ohledech spí잝e exotickou novinkou. Své nyněj잝í postavení mezi nejlep잝ími 
z nejprod웗vaněj잝ích si musela tvrdě vybojovat a zaslou쟜it, a to nejen kvalitou samotn쟔ch 
produkt쟏, ale také slu쟜bami z웗kazník쟏m. 

Od nezn웗ma po top 5
30 LET ZNA엜KY KIA NA 엜ESK엳M TRHU 

První u n웗s nabízené modely automobil쟏 Kia 
– Sephia, Pride, Besta a Sportage, o kter쟔ch 
bylo zn웗mo, 쟜e je잝tě vych웗zely z japonsk쟔ch 

vzor쟏 od Mazdy – se po kr웗tké období setk웗valy 
s celkem pochopitelnou po웴웗te웴ní ned쟏věrou 
a ur웴it쟔mi pochybnostmi o tom, jaké vlastně 
korejské automobily mohou b쟔t. Tyto p잒edsudky 
se ale velice rychle rozplynuly, proto쟜e se brzy 
uk웗zalo, jak jsou tyto vozy dob잒e postavené 
a p잒edev잝ím spolehlivé. Proto poměrně rychle 
získ웗valy z웗kaznickou oblibu a zna웴ka Kia se 
잶spě잝ně etablovala na 웴eském trhu. 
Systematicky se také roz잝i잒ovala prodejní sí잩 
a prodeje u쟜 v prvních letech skokově rostly. 
Pozici automobil쟏 Kia na 웴eském trhu charakteri-
zuje mimo잒웗dně dynamick쟔 v쟔voj podpo잒en쟔 
vysokou 잶rovní kvality, nadstandardní z웗rukou 
i pestrostí nabídky. Netrvalo dlouho a zpo웴웗tku 
nezn웗m웗 zna웴ka se brzy posunula do první 
patn웗ctky neprod웗vaněj잝ích, a nekompromisně 
stoupala v쟔잝. Sou웴asné umístění mezi TOP 5 
zna웴ek osobních automobil쟏 웴eského trhu, p잒ed 
celou plej웗dou tradi웴ních evropsk쟔ch i japonsk쟔ch 
v쟔robc쟏, to jednozna웴ně potvrzuje. 

Zač웗tky 
První p잒edbě쟜né kroky vedoucí k importu automo-
bil쟏 Kia do 엜eské republiky se datují rokem 1993, 
kdy v srpnu do잝lo k zaps웗ní spole웴nosti s ru웴ením 
omezen쟔m Kia Motor Czech do obchodního 
rejst잒íku. Bylo to jen necelé t잒i roky po vstupu 
zna웴ky Kia na evropsk쟔 trh. V pozadí importu st웗la 
p쟏vodně japonsk웗 obchodní spole웴nost Itochu 
s 잒adou aktivit, p잒i웴em쟜 její organiza웴ní struktury 
se postupně měnily, stejně jako jména 잒ady 
zpo웴웗tku v쟔hradně japonsk쟔ch jednatel쟏. Jako 
první byl uveden Takumi Inamotou, jeho쟜 brzo 
vyst잒ídal Satoru Kato, kter쟔 je spojov웗n s vlastními 
za웴웗tky p쟏sobení zna웴ky Kia v 엜eské republice. 
V roce 1994 byl pak zah웗jen vlastní prodej s tím, 
쟜e za necel쟔 rok na잝lo v 엜esku své majitele 
prvních 201 kus쟏 automobil쟏 Kia.

Pro zna웴ku Kia byl v Evrop윉 zlomov쟔 model Cee쥅d. 
Krom윉 jin윆ho z윯skal titul V쟏z roku v 엜R 2008, 
je historicky nejprod웗van윉j잝윯m vozem sv윆 zna웴ky 
v 엜R a jeho v쟔roba prob윯h웗 ve slovensk윆 웒ilin윉
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Jména 
Z 웴esk쟔ch mana쟜er쟏 byla zna웴ka Kia ve sv쟔ch 
za웴웗tcích nejvíce spjata se jménem Libora 욎r웗mka 
a sídlem na pra쟜ském Chodově v Leopoldově ulici. 
Jedněmi z prvních prodejc쟏 byly 쟢rmy Suda Auto 
Sport v Praze na Strahově a PEMM v Brně. To se 
psal rok 1994. Na p잒elomu let 2005/2006, tedy po 
jeden웗cti letech, kdy u쟜 prodeje p잒es웗hly hranici t잒í 
tisíc kus쟏 ro웴ně, vyst잒ídal Libora 욎r웗mka v 웴ele 
importu voz쟏 Kia na dal잝ích osm let Vít Pěkn쟔. 
Za jeho vedení se prodeje postupně zv쟔잝ily a쟜 
na více ne쟜 osm tisíc voz쟏 ro웴ně. 
Historii dlouhodobě p쟏sobících gener웗lních 
잒editel쟏 sv쟔m zp쟏sobem poru잝il v letech 2014 a쟜 
2016 Vlastimil 엜epi웴ka, jeho쟜 nahradil v roce 2016 

Ve stejném roce, kdy se vozy Kia za웴aly o쟢ci웗lně dov웗쟜et do Evropy, měl premiéru model Sportage.  
Dnes je v nabídce jeho p웗t웗 generace.
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30 LET ZNA엜KY KIA NA 엜ESK엳M TRHU 

Kia v쟔znamně podporovala také 웴eskou lehkou atletiku, na snímku jsou olympij잝tí vítězové, man쟜elé Dana 
a Emil Z웗topkovi, ocenění za celo쟜ivotní p잒ínos sportu.

Olympijsk쟔 vítěz Jan 웒elezn쟔 v p잒ítomnosti gener웗lního 잒editele import 
Kia Libora 욎r웗mka podepisuje sponzorskou smlouvu se zna웴kou Kia.

15

sou웴asn쟔 jednatel a gener웗lní 잒editel Arno잝t Barna. 
Za něj se ro웴ní prodeje vy잝plhaly nad hranici 
10 000 kus쟏 (poprvé v roce 2018, kdy Kia skon웴ila 
sedm웗 se 4procentním podílem na 웴eském trhu). 
V krizov쟔ch letech 2021 a 2022 se automobilka 
vypracovala mezi pětici nejprod웗vaněj잝ích auto-
mobilov쟔ch zna웴ek, její tr쟜ní podíl se zv쟔잝il nad pět 
procent a toto postavení si st웗le dr쟜í. 
Za zmínku také stojí, 쟜e import automobil쟏 Kia 
m웗 u n웗s jeden speci쟢ck쟔 rys, kter쟔 potvrzuje 
stabilitu a kontinuitu jeho 잒ízení. Zatímco ve vedení 
mnoh쟔ch konkuren웴ních zna웴ek se za t잒i desetiletí 
vyst잒ídalo někdy i více ne쟜 deset gener웗lních 
잒editel쟏, v Kii to byli jen 웴ty잒i, z toho t잒i dlouhodobě. 

Mezníky 
Do historie automobil쟏 Kia v 엜eské republice 
zas웗hly v pr쟏běhu uplynul쟔ch t잒í desetiletí nejv쟔-
znamněji p잒edev잝ím dva rozhodující momenty, 
a to spojení zna웴ky Kia s koncernem Hyundai 
v roce 1998 a n웗sledně v쟔stavba v쟔robního 
z웗vodu Kia nedaleko 웒iliny, kter쟔 v roce 2006 
zah웗jil produkci u n웗s i v Evropě nej잶spě잝něj잝ích 
model쟏 Ceed a Sportage. 
Se zah웗jením prodeje modelu Ceed uvedla zna웴ka 
Kia u tohoto vozu v roce 2006 také origin웗lní 
sedmiletou z웗ruku, kter웗 byla postupně roz잝i잒ov웗-
na a od roku 2010 aplikov웗na na v잝echny ostatní 
modely automobilky.
Nedlouho po zah웗jení v쟔roby na Slovensku získal 
model Kia Ceed v roce 2008, jako první a zatím 
jedin쟔 korejsk쟔 v쟏z, titul Auto roku v 엜eské 
republice, co쟜 v쟔znamn쟔m zp쟏sobem p잒ispělo 
i k zv쟔잝ení celkové presti쟜e zna웴ky. Od roku 2014 
m웗 Kia v nabídce také 웴istě elektricky poh웗něn웗 
vozidla.

Z웗sadním milníkem v historii zna웴ky se stal rok 
2021, ve kterém Kia zah웗jila odv웗쟜nou proměnu 
v poskytovatele 잒e잝ení trvale udr쟜itelné mobility, 
změnila své logo, slogan, designovou 쟢lozo쟢i 
i kompletní obchodní a produktovou strategii. 
V roce 2021 Kia také ozn웗mila strategick쟔 z웗vazek 
st웗t se do roku 2045 uhlíkově neutr웗lní spole웴ností 
nap잒í웴 cel쟔m sv쟔m hodnotov쟔m 잒etězcem.

Automobily
Prodej automobil쟏 na 웴eském trhu zah웗jila zna웴ka 
Kia modelem Sephia, kter쟔 byl technicky p잒íbuzn쟔 
s Mazdou 323, ale díky tehdej잝í spolupr웗ci Mazdy 
s koncernem Ford také s Fordem Escort a Mercury 
Tracer. Po웴웗tky jsou také spojené s prodejem 
malého a u쟜 témě잒 zapomenutého modelu Pride, 
kter쟔 vych웗zel z Mazdy 121. 
Kr웗tce po zah웗jení prodeje osobních automobil쟏 
p잒i잝el na 웴esk쟔 trh, jako t잒etí v po잒adí, také lehk쟔 
u쟜itkov쟔 model Kia Besta, jeho쟜 se u n웗s prodalo 
neuvě잒iteln쟔ch více ne쟜 t잒i tisíce kus쟏. Je잝tě v roce 
1994 p잒i잝la i první verze velmi 잶spě잝ného modelu 
Sportage, kter쟔 p쟏vodně vych웗zel také z Mazdy, 
ale postupně se od druhé generace st웗val origin웗l-
ním a ryze korejsk쟔m crossoverem/SUV. Sportage 
je dlouhodobě jedním z celosvětově nejprod웗va-
něj잝ích model쟏 Kia nejen ve své kategorii. Ned웗v-
no se Kia Sportage do웴kala u쟜 p웗té generace, 
a oslavila také t잒icet let své existence na trhu.

P잒ehlídka model쟏 
Nabídka model쟏 automobil쟏 Kia byla a je od 
za웴웗tku velmi bohat웗. Zahrnovala jak vozy malé, 
tak ni쟜잝í st잒ední t잒ídy i limuzíny vy잝잝í st잒ední t잒ídy, 
MPV, crossovery, SUV a LUV. Na 웴eském trhu se 
postupně vyst잒ídaly na t잒i desítky typ쟏 automobil쟏 

Kia Sephia byla jedním 
z model쟏, kter쟔 st웗l na 

za웴웗tku 잶spěch쟏 zna웴ky 
Kia na 웴eském trhu. 

T쟔m 웴eské pobo웴ky Kia 
v roce 2008.

Od roku 2021 se Kia nep잒etr쟜it윉 um윯s잩uje na p웗t윆 p잒윯웴ce 
nejprod웗van윉j잝윯ch zna웴ek a od roku 2018 atakuje hranici deseti tis윯c 

ro웴n윉 prodan쟔ch automobil쟏.
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Kia. Jako historickou p잒ipomínku uv웗díme také 
modely, které postupně ve v쟔robě a nabídce 
skon웴ily. Jmenujme nap잒íklad typy Shuma II, 
Carens, Carnival, Cerato, Optima, Clarus, Venga, 
Rio 웴i Stinger.

Prodeje
Zna웴ce Kia se poda잒ilo prodat na 웴eském trhu do 
konce z웗잒í 2023 p잒es 150 000 osobních a témě잒 
10 000 lehk쟔ch u쟜itkov쟔ch automobil쟏, dohroma-
dy tedy témě잒 160 tisíc nov쟔ch vozidel. Díky tomu 
je Kia v sou웴asné době historicky dev웗tou nejpro-
d웗vaněj잝í zna웴kou osobních voz쟏 na 웴eském trhu 
a des웗tou, pokud bychom po웴ítali osobní a lehké 
u쟜itkové automobily dohromady. 
Nejprod웗vaněj잝ími modely jsou u n웗s Ceed s více 
ne쟜 60 tisíci registracemi nov쟔ch voz쟏, n웗sleduje 
Sportage s 27,5 tisíce prodej쟏 a t잒etí p잒í웴ka pat잒í 
– pro někoho ne웴ekaně – modelu Rio se 17,5 tisíce 
kus쟏. 

Elektromobilita 
Kia se u n웗s ji쟜 deset let velmi v쟔znamně anga쟜uje 
také v elektromobilitě. První 웴istě elektricky 
poh웗něn웗 vozidla za웴ala Kia prod웗vat u쟜 v roce 
2014. Aktu웗lní nabídka zahrnuje elektromobily 
EV6, Niro, EV9 a e-Soul. Sou웴asně m웗 v nabídce 
několik dal잝ích elektri쟢kovan쟔ch model쟏, ve 
variant웗ch hybrid a s vněj잝ím dobíjením (plug-in 
hybridy). 
Opravdovou v쟔stavní sk잒íní a chloubou zna웴ky 
Kia je elektrick쟔 model EV6, kter쟔 získal nejen 
titul evropské auto roku 2022, ale i celou 잒adu 
dal잝ích v쟔znamn쟔ch mezin웗rodních ocenění. 
Model Kia EV6 GT se stal rovně쟜 leto잝ním 
dr쟜itelem titulu Sportovní auto roku v soutě쟜i 
Světové auto roku 2023. Doposud bylo v 엜eské 
republice registrov웗no ji쟜 více ne쟜 pět set elektro-
mobil쟏 zna웴ky Kia. Nejnověj잝í a také největ잝í 
vlajkovou lodí zna웴ky Kia v Evropě a 엜eské 
republice v쟏bec je a쟜 sedmimístné 웴istě elektric-
ké SUV, model EV9 se 잝pi웴kovou architekturou 
dobíjení, so쟢stikovan쟔mi technologiemi, dojez-
dem p잒es 560 km na jedno dobití a p잒ehlídkou 
udr쟜iteln쟔ch materi웗l쟏.

Současnost 
Od roku 2021 se Kia nep잒etr쟜itě umís잩uje na p웗té 
p잒í웴ce nejprod웗vaněj잝ích zna웴ek a od roku 2018 
atakuje hranici deseti tisíc ro웴ně prodan쟔ch 
automobil쟏. Proto po웴ty automobil쟏 Kia v 엜eské 
republice ka쟜d쟔m rokem utě잝eně rostou. O prodej 
a spokojenost z웗kazník쟏 se v sou웴asné době star웗 
p잒es 50 autorizovan쟔ch prodejc쟏 po celém 잶zemí 
엜R. V sou웴asnosti nabízí jednu z nej잝ir잝ích nabídek 
model쟏 s alternativním pohonem v 엜esku a její 
 strategií je do roku 2027 tuto nabídku roz잝í잒it 
na 11 nov쟔ch bateriov쟔ch elektromobil쟏, 15 na 
glob웗lním trhu.

Sou웴asn웗 nab윯dka automobil쟏 Kia vych웗z윯 z 쟢lozo쟢e 
mate잒sk윆 spole웴nosti, zalo쟜en윆 na odpov윉dnosti, 
v윉dom윯 si vlastn윯ho potenci웗lu, lidsk윆m p잒윯stupu a viz윯ch.

Kia Clarus z roku 1996 v testu 
웴asopisu Automobil.
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30 LET ZNA엜KY KIA NA 엜ESK엳M TRHU 

Perspektivy 
Sou웴asn웗 nabídka automobil쟏 Kia vytv웗잒í velmi 
dobré p잒edpoklady i pro budoucnost. Vych웗zí 
z 쟢lozo쟢e mate잒ské spole웴nosti, zalo쟜ené na 
odpovědnosti, vědomí si vlastního potenci웗lu, 
lidském p잒ístupu a vizích. Těm odpovídají také 
pl웗ny pro blízkou i vzd웗leněj잝í budoucnost, 
zamě잒ené na 잒e잝ení udr쟜itelné mobility, udr쟜itelné 
energie a udr쟜itelnou planetu. Jedním z cíl쟏 
je i odhodl웗ní dos웗hnout uhlíkové neutrality 
do roku 2045. 
Zna웴ka Kia proto p잒ipravuje své budoucí modely, 
jejich pohonné jednotky i slu쟜by p잒esně v duchu 
uveden쟔ch z웗sad, ale také s ohledem na poskyto-
v웗ní 잝pi웴kov쟔ch slu쟜eb na nejvy잝잝í 잶rovni p잒i 
nezbytném zohled읟ov웗ní po쟜adavk쟏 z웗kazník쟏. 
Do budoucna chce Kia nad웗le soust잒edit své 
schopnosti na klí웴ové aspekty produktové konku-
renceschopnosti, jako jsou jízdní v쟔kony a odli잝n쟔 
design. Cílem zna웴ky je do roku 2026 prod웗vat 
ka쟜doro웴ně jeden milion elektromobil쟏, resp. do 
roku 2030 zv쟔잝it tyto prodeje a쟜 na 1,6 milionu 
voz쟏. ■

V윉d윉li jste, 쟜e…
…Kia je t잒etím rokem p웗tou nejprod웗vaněj잝í zna웴kou osobních 
voz쟏 v 엜R? 

…Kia m웗 na 잶zemí 엜eské republiky p잒es 50 prodejc쟏 a servis쟏?

…Kia prodala za t잒i desetiletí své p잒ítomnosti na 웴eském trhu 
více ne쟜 160 000 nov쟔ch automobil쟏? 

…Kia nabízí na své vozy nejdel잝í, sedmiletou z웗ruku?

…Pr쟏měrné st웗잒í automobil쟏 Kia je u n웗s méně ne쟜 10 let?

…Aktu웗lní nabídka Kia 웴ít웗 15 model쟏, z toho 5 plně 
elektrick쟔ch?

…Kia Sportage je na trhu u쟜 30 let?

…Modelu Ceed se u n웗s prodalo u쟜 více ne쟜 60 000 kus쟏?

V쟔voj prodej쟏 voz쟏 Kia na 
웴eském trhu od roku 1994 do 
sou웴asnosti.

Elektrick웗 verze modelu Soul pat잒ila v roce 2014 k prvním elektric-
k쟔m voz쟏m na 웴eském trhu.

Nejnověj잝ím modelem, 
kter쟔 spole웴nost Kia 
Czech p잒edstavila na 
웴eském trhu, je 
elektrick웗 Kia EV9.
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V웇VOJ LOGA ZNA엜KY KIA

nejen pohybem, ale i dobou.

Logo je identita zna웴ky a to, jak jej 
kdo cítí, m쟏쟜e b쟔t klidně p잒edmětem 
vědeckého zkoum웗ní. Typ písma, 

tvar, symbolika obrazc쟏, barevnost. Tohle 
v잝echno m쟏쟜e vyvolat emocion웗lní reakci. 
Nové logo m웗 p잒ipomínat ru웴ně psan쟔 
podpis, svou symetrií zn웗zor읟ovat 
d쟏věryhodnost a rytmickou a nep잒eru잝o-
vanou k잒ivkou odhodl웗ní zna웴ky zpro-
st잒edkovat okam쟜iky inspirace. Stoupající 
partie loga p잒edstavují rostoucí ambice 
zna웴ky Kia a její nabídky z웗kazník쟏m.
Jen tak mimochodem, nové logo bylo 
odhaleno v r웗mci pyrotechnické show na 
obloze nad korejsk쟔m městem In웴chon. 
Během akce se do vzduchu vzneslo 303 
dron쟏, které synchronizovaně odp웗lily 
stovky pyrotechnick쟔ch n웗lo쟜í oh읟ostroje. 
Tato akce se zapsala dokonce do Guin-
nessovy knihy jako 줷Nejvy잝잝í po웴et bezpi-
lotních letoun쟏 (UAV) spou잝tějících oh-
읟ostroj v jednom okam쟜iku“. Podívejme se 
ale, co v잝echno novému logu p잒edch웗zelo.
P잒edch쟏dce automobilky Kia, spole웴nost 
s n웗zvem Kyungsung Precision Industry, 
byla zalo쟜ena v roce 1944. V roce 1952 
se p잒ejmenovala na Kia Industries a ve 
stejném roce byl vyroben první dopravní 
prost잒edek – jízdní kolo Samchully. 
A pr웗vě ten dostal o rok později první 
logo Kia. N웗zev 쟢rmy je v něm or웗mov웗n 
잝esti잶helníkem a ozuben쟔m kolem, celé je 
to podkresleno symbolem t잒í diamant쟏. 
V roce 1964 – to u쟜 byla 쟢rma zn웗m웗 
v쟔robou motocykl쟏 – se objevilo zelené 
logo p잒ipomínající písmeno Q, které mělo 
b쟔t stylizovan쟔m korejsk쟔m písmenem K 
a p잒edstavovalo nové zamě잒ení na kvalitu 
a inovace. A pr웗vě s tímto logem byl 

v roce 1973 p잒edstaven první automobil, 
kter쟔m byl kompaktní pick-up s n웗zvem 
Brisa. O rok později se objevil i první 
osobní automobil, sedan Brisa. 
Logo se pou쟜ívalo a쟜 do roku 1986, 
kdy se objevilo nové, tvo잒ené 웴ern쟔mi 
písmeny Kia a modrou vlnovkou. S tímto 
logem p잒i잝el na trh popul웗rní kompakt 
Pride nebo sedan Sephia, kter쟔 se dov웗쟜el 
i do 엜eské republiky, stejně jako o rok 
později p잒edstaven웗 první generace SUV 
Sportage. 
V roce 1994 bylo p잒edstaveno nové logo 
v podobě jednoduchého 웴erveného 
n웗pisu Kia spojeného 웴erven쟔m ov웗lem. 
Tohle logo automobilka s drobn쟔mi 
잶pravami pou쟜ívala a쟜 do roku 2021 
a dostala se jím mnoha lidem do povědo-
mí. Od roku 2004, po drobné inovaci, kdy 
se decentním stínov웗ním logo stalo 
plastick쟔m, jej navíc doprov웗zelo motto 
줷Power to Surprise“, neboli 줷Síla p잒ekva-
pit“. Během jeho pou쟜ív웗ní p잒i잝la nap잒í-

klad druh웗 generace Sorenta a také t잒etí 
generace Sportage a Optimy.
K dal잝ímu drobnému faceliftu do잝lo v roce 
2013. V tomto období se zna웴ka za웴ala 
promě읟ovat a pomalu ud웗vat trendy. 
P잒edstaveno bylo nap잒íklad Niro, první 
hybridní model automobilky, v roce 2018 
pak p잒i잝la na trh jeho 웴istě elektrick웗 
verze. V roce 2020 p잒edstavila Kia 줷Pl웗n S“, 
kter쟔 nastínil p잒echod zna웴ky na 웴istou 
mobilitu. A s tím p잒i잝el nov쟔 slogan 
줷Movement that inspires“, neboli 줷Inspira-
ce pohybem“. Mezitím nové logo debuto-
valo v r웗mci studie Imagine by Kia na 
posledním 웒enevském autosalonu v roce 
2019, ani쟜 by to kdokoliv zaregistroval. 
K tomu pak více ne쟜 viditelně do잝lo a쟜 
o dva roky později v r웗mci v쟔잝e popsané 
pyrotechnické show. 
Změna loga p잒edstavuje z웗sadní rozhod-
nutí a m웗 v쟔znamn쟔 dopad na v잝echny 
oblasti podnik웗ní. Mění se obchodní 
zastoupení, tov웗rny, a p잒edev잝ím produkty.

Automobilka Kia p잒edstavila v roce 2021 nové logo, které m웗 symbolizovat nové cíle a hodnoty 
 zna웴ky. Spolu s tím byl p잒edstaven i nov쟔 slogan 줷Movement that inspires“.

1953–1964 1994–20121964–1986 1986–1994 2012–2021  2021–sou웴asnost

Inspirace

Kia za t윆m윉잒 osmdes웗t let sv윆 existence pro잝la bou잒liv쟔m 
v쟔vojem, kter쟔 je z잒ejm쟔 i z podoby jej윯ho loga.
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Nadace Naše dít윉
Kia s Nadací Na잝e dítě spolupracuje ji쟜 
od roku 2009 a od té doby věnovala 
웴esk쟔m rodin웗m ji쟜 4,7 milionu korun.  
Jen v roce 2022 쟢nan웴ní dar p잒es웗hl p쟏l 
milionu korun, co쟜 znamenalo podporu 
35 projekt쟏, jejich쟜 spole웴n쟔m cílem bylo 
zlep잝it kvalitu 쟜ivota dětí 쟜ijících s auti-
smem nebo mozkovou obrnou. Spole웴n쟔 

projekt Nadace Na잝e dítě a zna웴ky Kia 
s n웗zvem 줷J웗 a Kia pom웗h웗me dětem“ 
je zalo쟜en쟔 na 쟢nan웴ním p잒íspěvku 
automobilky vych웗zejícím z po웴tu nově 
registrovan쟔ch vozidel v 엜R. A jeliko쟜 
rok 2022 byl z hlediska prodej쟏 s po웴tem 
10 208 voz쟏 velmi 잶spě잝n쟔, byla rekordní 
také podpora. Jin쟔mi slovy platí, 쟜e kdo si 
po잒ídí v쟏z Kia, p잒ímo p잒ispív웗 na projekty 
Nadace Na잝e dítě. 

Kia učí zachra읟ovat 쟜ivoty
Kia do své tradi웴ní roadshow za웴lenila 
podporu zdravotnické osvěty, kterou 
se zab쟔v웗 neziskov웗 organizace mlad쟔ch 
léka잒쟏 Loono. Zapojením eduka웴ních 
st웗nk쟏 Loono do programu je mo쟜né 
oslovit tisíce lidí, kte잒í ka쟜doro웴ně nav잝tíví 
prezentaci zna웴ky Kia po celé 엜eské 
republice. V r웗mci této spolupr웗ce Kia 
pl웗nuje rovně쟜 vytvo잒it eduka웴ní videa, 

Pro Kiu je soci웗lní odpovědnost 
p잒irozeností, odr웗쟜í se 
v p잒ístupu k ochraně 쟜ivotního 
prost잒edí, ale také v soci웗lní 
oblasti. V잝ude na světě Kia 
podporuje projekty navr쟜ené 
pro zlep잝ení kvality 쟜ivota 
r쟏zn쟔ch skupin, 엜esk웗 
republika samoz잒ejmě není 
v쟔jimkou. Zde jsou t잒i hlavní 
iniciativy, jimi쟜 Kia p잒ispív웗 
k lep잝ímu světu kolem n웗s.

Pom웗h웗me

SOCI얰LN옪 ODPOV엸DNOST

texty a dal잝í materi웗ly, které bude 잝í잒it 
prost잒ednictvím médií nebo dealerské sítě.

Soulad člov윉ka s p잒írodou
Spole웴nost Kia Czech a Adapterra Awards 
zah웗jily spolupr웗ci ve vyhled웗v웗ní 
inspirativních projekt쟏 reagujících 
na změnu klimatu. Celorepublikov웗 
soutě쟜 Adapterra Awards, kterou vyhla잝u-
je Nadace Partnerství ve spolupr웗ci 
s Integra Consulting pod z웗잝titou ministra 
쟜ivotního prost잒edí 엜R a místop잒edsedky-
ně Sen웗tu Parlamentu 엜R, hled웗 za 
pomoci odborné poroty nejlep잝í adapta웴-
ní projekty ve 웴ty잒ech hlavních katego-
riích: voln웗 krajina, zastavěn웗 잶zemí, 
pracovní prost잒edí a n웗잝 domov. 
Toto partnerství navazuje na glob웗lní 
aktivity zna웴ky Kia v napl읟ov웗ní strate-
gického pl웗nu st웗t se uhlíkově neutr웗lní 
spole웴ností.
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Jaromír J웗gr

Jaromír J웗gr je pro novin웗잒e tak trochu o잒í잝kem. Mluví, 
jen kdy쟜 on s웗m chce a m웗 na v웗s n웗ladu, a o tom, jak 
v웗s klidně po잝le dom쟏, i kdy쟜 za ním letíte t잒eba p잒es 

p쟏l světa, se mezi n웗mi vypr웗ví nejedna historka. Tentokr웗t 
je to ale jiné, Jaromír je otev잒en쟔, neust웗le vtipkuje a mluví 
v podobenstvích. Ned웗vno oslavil jednapades웗té narozeni-
ny a u쟜 po p웗r minut웗ch je jasné, 쟜e d웗vno není takov쟔 
svér웗z jako d잒ív, kdy쟜 je잝tě hr웗l na 잶plném vrcholu hokejo-
vého 잒etězce a p잒ekon웗val jeden rekord ve statistik웗ch za 
druh쟔m. V NHL a KHL str웗vil dohromady témě잒 t잒icet let, 
ne쟜 se vr웗til p잒ed pěti lety do Kladna, a děl웗 v잝echno pro 
to, aby ho udr쟜el mezi elitou v extralize. 

Jak často m웗te trénink?
Ka쟜d쟔 den a ob웴as dvakr웗t. A pak tu stejně jsem a ob웴as 
z쟏st웗v웗m i na tréninky dětí, to chci chodit je잝tě víc. My 
m웗me trénink r웗no od desíti do dvan웗cti, potom jedu 
dom쟏 a vracím se později zacvi웴it si nebo na druh쟔 trénink. 
Jsem tady a děti trénuju postupně a쟜 do sedmi do ve웴era. 
Ono trénovat děti je hrozn웗 pipl웗rna, musíte nau웴it ty 
malink쟔 bruslit a brzdit a v잝echny ty z웗kladní věci, co 
pot잒ebujete k bruslení. Ale pak, kdy쟜 se to p잒ibli쟜uje 
dospělému hokeji, tak u쟜 ch웗pou cel쟔 smysl a je hezk쟔 
s nima pracovat. Poslouchají, d웗vají pozor a sna쟜í se 
a udělají v잝echno, co jim 잒eknete.

V윉dí ty malinké d윉ti, kdo jste?
Myslím, 쟜e vědí, 쟜e jsem majitel. Nebo 쟜e jsem Jaromír J웗gr, 
ale kdy쟜 mají trénink, tak pro ně nejsem nic zvl웗잝tního.

Jak se liší současn웗 v쟔chova hokejové ml웗de쟜e od dob, 
kdy jste začínal s hokejem vy?
Jsou tam ohromné rozdíly, to se ani ned웗 srovnat. Cel웗 

spole웴nost je jin웗 a myslím si, 쟜e i ti rodi웴e za na잝í doby na 
to tla웴ili mnohem víc – uvědomovali si, 쟜e díky sportu m웗잝 
잝anci líp se u쟜ivit, něco vydělat, vidět zahrani웴í. A dal잝í 
velk웗 motivace byla vojna. Jít na vojnu jako sportovec 
a 잶plně oby웴ejn쟔 웴lověk, to byl markantní rozdíl.

Hr웗t hokej na vysoké 잶rovni v pades웗ti letech, to jste 
spíš takov쟔 p잒írodní 잶kaz. To se nepoda잒í ka쟜dému.  
Jak se člov윉k m쟏쟜e o své t윉lo starat, aby mu dlouho 
slou쟜ilo? 
J웗 웴erp웗m z ml웗dí, stoprocentně. Od pěti do osmn웗cti let 
jsem toho natrénoval tolik, 쟜e z toho dote웾 쟜iju. Svaly mají 
pamě잩. Sportovat pět 잝est hodin denně ka쟜d쟔 den byla pro 
n웗s jako děti z웗bava. Do toho jsem měl je잝tě hokej, tak쟜e 
jsem trénoval i osm hodin denně. Te웾 děti trénují maxim웗l-
ně hodinu nebo dvě. Lidsk쟔 tělo je jako stroj, kter쟔 se 
zlep잝uje opakov웗ním. Nic jin쟔ho v tom není, 웴ím víc 
opakuje잝, tím je lep잝í. Pak je tam samoz잒ejmě talent, nau웴í잝 
se t잒eba díky tomu to opakov웗ní rychleji, ale po잒웗d je to jen 
opakov웗ní těch stejn쟔ch cvik쟏. Dokola, aby tělo najelo na 
autopilota a a쟜 p잒ijde ta situace, tak o tom nemusíte 
p잒em쟔잝let. Je to stejn쟔, jako kdy쟜 jezdíte autem po잒웗d 
dokola po jedné cestě...

A jak se da잒í v웗m osobn윉?
엜lověk nem쟏쟜e b쟔t dobrej, kdy쟜 nem웗 cíl a motivaci. J웗 u쟜 
to taky nem웗m tak, jako kdy쟜 jsem byl mladej, to jsem chtěl 
b쟔t nejlep잝í. Proto u쟜 nem쟏쟜u b쟔t ani lep잝í, ne쟜 te웾 jsem. 
Jeden m쟏j kamar웗d ze 잝koly, Ota Vejvoda, on je te웾 n웗잝 
trenér, mi po잒웗d p잒ipomín웗, 쟜e jsem někdy v deseti 잒ekl, 쟜e 
chci b쟔t nejlep잝í na světě. Měl jsem to v sobě. Postupně ale 
i tohle ztr웗cíte, m웗te najednou jin쟔 priority, děl웗 v웗m radost 
něco jin쟔ho...

Svět je p잒íli잝 geni웗lní na to, aby neměl pravidla, 잒ík웗 nejlep잝í 웴esk쟔 hokejista v잝ech 
dob. Dnes, v 51 letech, je st웗le aktivním hr웗웴em a k tomu majitelem klubu, kter쟔 
z웗pasí o to, aby Kladno z쟏stalo na extraligové mapě. Ve v쟔jime웴ném rozhovoru 

mluví o sobě, o dětech, o ví잒e i o vlastní cestě, v ní쟜 se mísí jeho umíněnost 
a  lenost s odhodl웗ním: 줷Neděl웗m věci, kter쟔 po mně někdo chce, abych dělal. 

J웗 děl웗m jen to, co chci dělat.“

Text: Gabriela Mare잝ov웗 – Foto: David Tureck쟔/Pro웴 Ne - Economia, archiv Kia
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Co tedy te웾 chcete?
B쟔t 잝잩astnej a spokojenej. Nic víc nepot잒ebuju. Jen mít kolem 
sebe dobr쟔 lidi, kamar웗dy z dětství.

Opakovan윉 jste v rozhovorech 잒íkal, 쟜e m웗te hokej spojen쟔 
s t웗tou. 웒e neb쟔t jeho, tak nejste tam, kde jste. Co všechno 
ve v웗s t웗ta zasadil?
U쟜 jsem o tom trochu mluvil, kdy쟜 jsme se bavili na za웴웗tku 
o dětech a jejich rodi웴ích. D잒ív měly mnohem vět잝í motivaci, 
ne쟜 mají te웾. Aby dítě dělalo nějak쟔 sport, znamen웗, 쟜e se 
rodi웴e musí hrozně obětovat – m쟏j otec, vlastně na잝e cel웗 
rodina, tady byli na ka쟜d쟔m m쟔m tréninku. T웗ta nevynechal 
ani jeden, stejně jako z웗pas. J웗 jsem navíc neměl jenom jeden 
trénink, chodil jsem t잒eba na t잒i za sebou. Soboty a neděle 
neexistovaly. My jsme ani nejezdili na rodinn쟔 dovolen쟔! 
V sou웴asnosti to ty děti nemají. A není to nic 잝patn쟔ho, jen ty 
priority jsou jin쟔 a my to musíme respektovat. Za na잝í doby 
neexistovalo, abyste jel za babi웴kou na chatu, j웗 ji viděl jenom 
o pr웗zdnin웗ch, kdy쟜 se nehr웗l hokej. Nebo jet o víkendu na 
ly쟜e, z웗pas nez웗pas?! J웗 jsem do 18 let nebyl na dovolen쟔! 
Rodi웴e taky ne, měli jsme statek, tak쟜e to ani jinak moc ne잝lo, 
muselo se pracovat, zví잒ata musela jíst ka쟜d쟔 den, tak쟜e prostě 
nem쟏쟜ete odjet.

Co v웗s t웗ta naučil v lidské rovin윉?
M쟏j otec byl velkej d잒í웴. Byl to pracant. V잝ichni se ho b웗li, 
p잒itom byl stra잝ně hodnej. Měl velk쟔 charisma. Hokej nikdy 
nehr웗l, tedy hr웗l jen v dorostu, tak쟜e vlastně nehr웗l. 
Ale m쟏j otec byl hrozně chytrej, měl poznatky, které pou쟜ív웗m 
do dne잝ka. Kdy쟜 něco 잒ekl, tak to sedělo. Víceméně mě p잒ipra-
voval na tu dobu poté, 쟜e ten 쟜ivot bude tě쟜kej, někdo ti 
nebude p잒웗t – proto mě nikdy nic nevykolejilo. 
Kdy쟜 se 웴lověk stane slavn쟔m, tak je kolem něj spoustu z웗visti, 
nep잒ejícnosti. A j웗 na to byl p잒ipraven쟔 odmali웴ka. Otec mi to 
st웗le opakoval. On věděl. A to sam쟔 bylo s těmi cviky, kter쟔 
jsem za웴al trénovat a posouvaly mě dop잒edu. Nevím, kde na to 
p잒i잝el, ale tehdy to nikdo nedělal. J웗 jsem byl jeden z prvních, 
kdo za웴al cvi웴it vlastní vahou těla ohromn쟔 d웗vky v dětsk쟔ch 
letech. Tak쟜e jsem si tělo nikdy nezni웴il, fungovalo to díky 
opakov웗ní.

Jaké cviky to byly?
Musel jsem ka쟜d쟔 den dělat dvě stě t잒i sta klik쟏 u쟜 jako dítě. 
Denně jsem navíc dělal tisíc d잒ep쟏, to mě bavilo, proto쟜e jsem 
se neskute웴ně zlep잝oval. Během p쟏l roku jsem hr웗l s o rok 
star잝íma klukama. P잒edtím jsem byl ve sv쟔m ro웴níku pr쟏měrnej, 
ale najednou jsem za웴al cvi웴it těch tisíc d잒ep쟏 a za p쟏l roku byl 
nejlep잝í a hr웗l o rok vej잝, za dal잝í rok o dva roky vej잝 a za dal잝í 
o t잒i... Prostě jsem r웗no vstal ve t잒i 웴tvrtě na sedm, udělal jsem 
150 d잒ep쟏, jeden byl za jednu sekundu, tak mi to akor웗t 
vych웗zelo. Pak jsem se nasnídal, udělal dal잝ích 150, 잝el jsem do 
잝koly a kdy쟜 jsem se vr웗til, tak jsem zase dal 150 a 150 a měl 
600 a ne쟜 jsem 잝el sp웗t, tak jsem si udělal 200, patn웗ct minut 
p잒est웗vka a posledních 200. Dohromady to je tisíc vte잒in, 
잝estn웗ct minut. 욠plně v pohodě.
***

N웗잝 rozhovor z d웗lky poslouch웗 J웗gr쟏v dnes u쟜 kamar웗d 
a majitel Kia Kladno Milan K잒esina, kter쟔 ho p잒i잝el 
p쟏vodně jen pozdravit. A kdy쟜 Jaromír v jednu chvíli 

vzpomín웗 na roky, kdy se plně soust잒edil jen na hokej, nevydr쟜í 
to a strhne se kr웗tk웗 p잒est잒elka opět pln웗 smíchu:
줷M쟏쟜u do toho vstoupit?“
줷Ne, to je m쟏j rozhovor, udělej si sv쟏j!“
줷J웗 nechci mluvit o sobě, ale o tobě!“
줷Nevstupuj do toho, ty mě moc chv웗lí잝.“
줷J웗 chci jen 잒íct...“
줷A te웾 mě za웴ne srovn웗vat s Karlem Gottem.“
줷Ano! Oni jsou si toti쟜 hrozně podobn쟔, Karla Gotta jsem měl tu 
웴est poznat a oni oba pracovali na milion procent. A tohle 
Jardovi jeho t웗ta p잒edal: makat ne na sto, ale na sto pades웗t 
procent!“
Byl to pr웗vě K잒esina, kdo na konci lo읟ského května 잒e잝il situaci, 
kdy J웗gr na Plze읟ské ulici v Praze naboural do tramvaje. Fotky 
zni웴eného vozu tehdy zaplnily internet a J웗gr na soci웗lních sítích 
prohl웗sil, 쟜e ho p잒ed zraněním ochr웗nil B쟏h a jeho v쟏z Kia. To 
rozjelo sérii vtip쟏 o nehodě jako skvělém marketingovém tahu 
jeho sponzora. On s웗m si z toho děl웗 srandu dodnes a p잒i focení 
znovu a znovu 쟜ertuje, 쟜e na fotk웗ch musí b쟔t vidět hlavně logo 
korejské automobilky, jinak bude muset pr쟔 zase něco nabourat...
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Jak dlouho u쟜 jezdíte v elektromobilu?
Dva a p쟏l roku. U쟜 m웗m druhou Kiu, jednou mě toti쟜 zastavila 
tramvaj... J웗 se skoro obětoval, abychom se dostali do novin!

Jaké bylo vaše první auto?
Favorit, 웴ekalo se na něj dlouho. Bylo to v roce 88–89, dělal 
jsem si papíry, ne쟜 jsem ode잝el do Ameriky. Tam jsem pak 
dostal 잒idi웴e a auto jsem měl a쟜 druh쟔 rok.

Benzin, nebo elektro?
Musím 잒íct, 쟜e elektro. Je to takov쟔 tich쟔, pohodln쟔, prostě 
v pohodě. Moje Kia EV6 je klidn쟔 auto se skvěl쟔m dojezdem p잒es 
500 kilometr쟏. J웗 nepot잒ebuju, aby to 잒valo. D잒ív, kdy쟜 mi bylo 
dvacet, tak se mi to líbilo, ale te웾 u쟜 chci mít klid. To je tím věkem.

Co poslouch웗te za volantem?
P잒em쟔잝lím... po웴kej... Neposlouch웗m nic, p잒íli잝 to rozptyluje od 
p잒em쟔잝lení. Dlouhou dobu jsem měl tady v 엜esku 잒idi웴e, ono 
tr웗vit del잝í cestu za volantem je velk웗 zodpovědnost, musíte se 
soust잒edit. Proto nem웗m r웗d, kdy쟜 musím 잒ídit cestou na z웗pas. 

Ztr웗cíte tím zbyte웴ně energii. A j웗 jsem mistr v 잝et잒ení energie! 
Neděl웗m věci, kter쟔 jsou zbyte웴n쟔, proto쟜e jsem hrozně línej.

Vzpomín웗te n윉kdy na roky, kdy jste hr웗l v NHL nebo KHL?
Vět잝ina lidí, kter쟔 jsem poznal, je잝tě u těch t쟔m쟏 po잒웗d funguje. 
Tak쟜e kdy쟜 se n웗hodou dív웗m na NHL v televizi – moc se tedy 
nedív웗m, ale zrovna v웴era jsem se díval na Pittsburgh s Rangers...

M웗te ješt윉 d쟏m v Pittsburghu, ve kterém jste t윉ch prvních 
jeden웗ct let v z웗mo잒í 쟜il?
M웗m, je to m쟏j první bar웗k, tak si ho nech웗v웗m. V잝echno svoje 
první si nech웗v웗m. I toho Favorita jsem si chtěl nechat. Neumím 
se zbavovat věcí, které mi něco p잒ipomínají. Tak to m웗m. Cokoli 
bylo moje první, tak jsem si to nech웗val. No a v tom domě 
v Pittsburghu m웗m po잒웗d v잝echny svoje trofeje. Chci si ho 
nechat a ano, vím, 쟜e byznysově to ned웗v웗 smysl. Dlouho jsem 
tam nebyl, ale zhruba za t잒i měsíce bych tam měl jet, pozvali mě 
na nějakou akci, ale je잝tě uvidím, jestli budu mít 웴as. J웗 toti쟜 
neděl웗m věci, kter쟔 po mně někdo chce, abych dělal. J웗 děl웗m 
jen to, co chci dělat. ■
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Napě잩ov웗 sí잩 elektromobil쟏 se st웗le vyvíjí. 
Zatímco první hybridní vozy pracovaly 
s napětím kolem 200 V, sou웴asné elektro-

mobily v naprosté vět잝ině vyu쟜ívají elektrickou sí잩 
s napětím 400 V. S ohledem na v쟔voj akumul웗tor쟏 
a rychlost dobíjení je jasné, 쟜e u budoucích 
generací elektromobil쟏 se bude napětí d웗le 
zvy잝ovat. Mezi prvními p잒ich웗zí s hodnotou 
pracovního napětí 800 V automobilka Kia.
Osmisetvoltov웗 technologie, je쟜 by se měla st웗t ve 
druhé polovině tohoto desetiletí standardem, je 
jednou z cest, jak zlep잝it provozní vlastnosti elektric-
k쟔ch voz쟏 – a to jak zrychlením dobíjení, tak zv쟔잝e-
ním celkové efektivity. Kdy쟜 k tomu p잒i웴teme 
chystanou novou generaci akumul웗tor쟏 s pevn쟔m 
elektrolytem, mohou v horizontu n웗sledujících pěti, 
ale spí잝e deseti let re웗lně vznikat elektromobily 
s provozními vlastnostmi, které budou schopné 
p잒ekonat automobily se spalovacími motory.
D쟏vodem, pro웴 vět잝ina v쟔robc쟏 st웗le pou쟜ív웗 
napětí 400 V, je samoz잒ejmě vysok웗 cena. Kia ve 
sv쟔ch modelech postaven쟔ch na platformě E-GMP 
vy잝잝í napětí mohla pou쟜ít díky chytrému a paten-
tovanému p잒ístupu, kter쟔 umo쟜nil, 쟜e jde v r웗mci 
elektrick쟔ch voz쟏 st웗le o cenově konkurence-
schopné vozy.schopné vozy.

Jedním z ned쟏le쟜itěj잝ích parametr쟏 celé elektromobility je rychlost dobíjení, resp. ot웗zka 줷jak 
dlouho budu 웴ekat, ne쟜 se m쟏j elektromobil dobije?“ Kia p잒ich웗zí s unik웗tním 잒e잝ením, které pod 
ozna웴ením E-GMP s 800voltovou dobíjecí architekturou zkracuje dobu 웴ek웗ní na pouh쟔ch 
18 minut. A jak je toto mo쟜né?

800 V pro budoucnost

Platforma E-GMP p잒edběhla dobu. Elektrick웗 
architektura pracující s napětím 800 V jí d웗v웗 
v쟔jime웴né schopnosti p잒i dobíjení i celkové 
hospod웗rnosti.

Dobíjecí 
konektor

Zadní integrovan웗 
hnací jednotka 
slou쟜ící p잒i 
dobíjení z 400V 
dobíječky jako 
m윉nič nap윉tí

P잒ední hnací jednotka 
integrující elektromotor, 
v쟔konovou elektroniku, 
jednostup읟ov쟔 p잒evod 
a diferenci웗l

Akumul웗tor

Dobíjecí 
jednotka
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A pro웴 se vlastně m웗 napětí v elektrické síti elektro-
mobil쟏 zvy잝ovat? Hlavním d쟏vodem je umo쟜nění 
mnohem vy잝잝ích v쟔kon쟏 dobíjení. Jak zn웗me 
z fyziky, elektrick쟔 v쟔kon je sou웴in napětí a proudu 
(P = U x I). Jde tedy o elektrickou pr웗ci ud웗vající, 
jak쟔 n웗boj se za jednotku 웴asu p잒enese mezi 
dvěma místy s ur웴it쟔m rozdílem napětí. P잒i pevně 
daném napětí se d웗 v쟔kon zv쟔잝it pouze zv쟔잝ením 
proudu. Jen쟜e to není tak jednoduché, jak by se 
mohlo zd웗t. N웗r쟏st proudu toti쟜 doprov웗zí zv쟔잝ení 
odporu, co쟜 dokazuje Ohm쟏v z웗kon, v něm쟜 je 
napětí sou웴inem odporu a proudu (U = R x I). 
Po slou웴ení obou rovnic dostaneme vzorec, 
v něm쟜 se ztr웗ta v쟔konu rovn웗 n웗sobku odporu 
a druhé mocniny proudu (P = R x I2). Zdvojn웗so-
bením proudu se tak sice teoreticky zdvojn웗sobí 
v쟔kon, ale z웗rove읟 se 웴ty잒n웗sobně zv쟔잝í ztr웗ty. 
V re웗lném provozu doch웗zí zv쟔잝ením proudu 
k n웗r쟏stu teploty ve v잝ech komponentech elektric-
kého systému, co쟜 vy쟜aduje v쟔konněj잝í chlazení, 
které spot잒ebuje dal잝í cennou energii. P잒i zdvojn웗-
sobení napětí lze takov쟔m ztr웗t웗m p잒edejít 
a re웗lné zv쟔잝ení v쟔konu se p잒iblí쟜í teoretickému 
dvojn웗sobku. Proto vozidla pracující s napětím 
800 V dosahují v쟔razně vy잝잝ích dobíjecích v쟔kon쟏, 
a tím krat잝ích dobíjecích 웴as쟏 ne쟜 vozy s napětím 
400 V a ni쟜잝ím. 
Zv쟔잝ení dobíjecího v쟔konu toti쟜 neznamen웗 tak 
intenzivní zah잒ív웗ní a pot잒ebu chlazení, tak쟜e 
dobíjení je efektivněj잝í. Kia nap잒íklad uv웗dí, 쟜e 
u modelu EV6 a p잒i pou쟜ití odpovídající 800V 

dobíje웴ky je mo쟜né jeho akumul웗tor z 10 na 80 % 
kapacity nabít u쟜 za 18 minut. Do baterie tak 
dostane dobíje웴ka 51 kWh pr쟏měrn쟔m v쟔konem 
170 kW! A to je sama o sobě hodnota p잒ekra웴ující 
hodnoty maxim웗lního dobíjecího v쟔konu drtivé 
vět잝iny sou웴asn쟔ch elektromobil쟏.
Vy잝잝í pracovní napětí navíc umo쟜ní p잒i stejn쟔ch 
v쟔konech zmen잝it proudy, a tudí쟜 pr쟏měry kabel쟏 
i v쟔konov쟔ch sou웴웗stek měni웴쟏, co쟜 s sebou 
p잒in웗잝í nejen ni쟜잝í hmotnost, ale také men잝í ztr웗ty, 
vy잝잝í efektivitu, ni쟜잝í spot잒ebu elekt잒iny a del잝í 
dojezd. Vy잝잝í dobíjecí v쟔kony bez rizika p잒eh잒웗tí 
umo쟜읟ují také 잶웴inněj잝í rekuperaci p잒i brzdění, co쟜 
opět zvy잝uje 잶웴innost celého pohonného 잶strojí.
Také akumul웗tory pou쟜ívané v platformě E-GMP 
pracují s napětím 800 V, co쟜 umo쟜nuje na dobíje웴-
k웗ch s napětím 800 V vyu쟜ívat maxim웗lního 
v쟔konu 350 kW. Efektivně v잝ak lze takov쟔 akumu-
l웗tor dobíjet i z dobíje웴ek o napětí 400 V. Dobíjecí 
systém vozu toti쟜 pou쟜ije vinutí elektromotoru pro 
transformaci napětí ze 400 na 800 V a není tak 
pot잒eba dal잝í separ웗tní měni웴. Automobilka 
vyvinula vlastní integrovanou 잒ídicí dobíjecí 
jednotku ICCU (Integrated Charging Control Unit), 
je쟜 zaji잝잩uje nejen dobíjení z r쟏zn쟔ch zdroj쟏 
stejnosměrného i st잒ídavého proudu, ale také 
umo쟜읟uje posílat elekt잒inu z akumul웗toru do 
externích za잒ízení pracujících s napětím 120 nebo 
230 V.
Je tak z잒ejmé, 쟜e 800voltov웗 architektura, kterou 
pou쟜ívají modely EV6 a EV9, je největ잝í inovací 
elektrického pohonu sou웴asnosti.

Z웗sluhou 800V technologie je 
Kia EV6 schopna doplnit energii 
z 10 na 80 % kapacity 
akumul웗toru, tedy na témě잒 
300 kilometr쟏 jízdy, během 
pouh쟔ch 18 minut.

Elektromobily nabízejí dal잝í mo쟜nosti vyu쟜ití. Jedním 
z nich je i mo쟜nost vyu쟜ívat energii z jejich 
 akumul웗toru kdekoli chcete (funkce V2L).

P잒i dobíjení na stanicích 
s napětím 400 V vyu쟜ív웗 

integrovan웗 zadní hnací jednotka 
vinutí motoru ke změně napětí 

na 800 V, s nimi쟜 pracuje 
akumul웗tor a dal잝í sou웴웗sti vozu.

PLATFORMA KIA E-GMP 800 V
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Design Week
Kia na mil웗nském
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DESIGN WEEK MIL얰N

Koncem dubna se v Mil웗nu konal tradi웴ní T쟔den 
designu (Design Week). Vedle hlavního veletrhu 
n웗bytku a designu Salone del Mobile bylo po městě 

rozeset쟔ch bezpo웴et dal잝ích netradi웴ních p잒ehlídek. Mezi 
nimi nadchla prezentace automobilky Kia, je쟜 zde p잒edsta-
vila jeden zajímav쟔 expon웗t a jeden audiovizu웗lní z웗쟜itek, 
kter쟔 byste od automobilky asi ne웴ekali. 
Za웴něme tím druh쟔m tématem. V쟔stava Spojen쟔ch 
protiklad쟏 (Opposites United) se konala v Museo della 
Permanente, co쟜 je budova z 19. století, kter웗 je nen웗silně 
vklíněna do moderní architektury. Samotn웗 v쟔stava se 
skl웗dala z pěti vjem쟏 tvo잒en쟔ch pr웗vě 쟢lozo쟢í spojen쟔ch 
protiklad쟏. 욎éfdesignér automobilky Karim Habib se sv쟔m 
t쟔mem vytvo잒il origin웗lní digit웗lní díla, je쟜 měla n웗v잝těvníka 
vt웗hnout do děje a uk웗zat, z 웴eho tv쟏rci automobil쟏 웴erpají 
inspiraci. Jednotlivé 웴웗sti v쟔stavy proto nazvali V쟔razn쟔 
jako p잒íroda sama, Radost z rozumu, Energie pro dal잝í 
pokrok a Napětí pro vyrovnanost.
Ka쟜dé dílo bylo umístěné v oddělené místnosti tak, aby 
ho n웗v잝těvník mohl vnímat bez okolních vjem쟏 a jednotlivé 
inspirativní zdroje 웴erpal odděleně. Některé místnosti byly 
zrcadlové, co쟜 promítan쟔 v쟔tvor odr웗쟜elo do okolního 
prostoru a umoc읟ovalo mo쟜nost maxim웗lně se pono잒it 
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do děje. To pak podporovala i emocion웗lní hudba 
s rozli웴n쟔mi zvuky.
Někter웗 díla byla spí잝e meditativní. Napětí 
pro  vyrovnanost tvo잒ily z웗běry p잒írody, které se 
prolínaly s pohledy na nebe. Mohli jste se tím 
nechat doslova obklopit. 

Téma V쟔razn쟔 jako p잒íroda sama p잒edstavovaly 
z웗běry panenské p잒írody, ke kter쟔m jste se dostali 
doslova po pohlazení několika jemn쟔mi z웗voji, 
jimi쟜 bylo t잒eba projít. V místnosti věnované 
Radosti z rozumu z웗věsy vyst잒ídaly bal읧nky 
a obrovsk웗 skleněn웗 krychle s integrovanou svítící 
planetou. 
V poslední místnosti se měly v잝echny protiklady 
spojit v jeden. N웗v잝těvník vstoupil do obrovského 
prostoru, ve kterém ví잒ily barvy a abstraktní tvary, 
웴ím쟜 jste mohli nab쟔t dojmu, 쟜e putujete 웴erví 
dírou nap잒í웴 웴asoprostorem jako kosmonaut 
v kultovní Kubrickově Vesmírné odysee.

Cílem expozice postavené 
na principech disrupce 
(naru잝ení) a kontrastu je 
vytvo잒it osobité n웗vrhy 
s potenci웗lem inspirovat 
nové my잝lenky a změny. 
Díla p잒edstavil osobně Karim 
Habib, v쟔konn쟔 viceprezi-
dent a vedoucí glob웗lního 
n웗vrh웗잒ského centra Kia.

V m윯stnosti v윉novan윆 Radosti 
z rozumu z웗v윉sy vyst잒윯daly bal읧nky 
a obrovsk웗 sklen윉n웗 krychle 
s integrovanou sv윯t윯c윯 planetou.

DESIGN WEEK MIL얰N
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Designé잒i zna웴ky Kia v잝ak neusilovali jen 
o  vytvo잒ení podmaniv쟔ch instalací. Jednalo 
se spí잝e o  uk웗zku toho, jak쟔m směrem se jejich 
my잝lení ubír웗. Ka쟜dé dílo toti쟜 bylo spojené 
s v쟔vojem automobil쟏 a zd쟏raz읟ovalo, 쟜e v roce 
2045 bude produkce automobilky uhlíkově 
neutr웗lní. 
S tím souvisel i dal잝í expon웗t – Kia EV6 cel웗 
postaven웗 z kosti웴ek Lega. Byla v tom ur웴it웗 
symbolika. Elektromobilní budoucnost toti쟜 Kia 
buduje dílek po dílku, kosti웴ku po kosti웴ce a n웗pad 
k n웗padu. Pokud chceme b쟔t v tomto p잒ípadě 
konkrétní, jednalo se o 350 tisíc kosti웴ek Lega, 
jejich쟜 sestavení v evropsk쟔 automobil roku 2022 
tv쟏rc쟏m zabralo 800 hodin titěrné pr웗ce. Zaslou-
쟜ili se o to, mimochodem, zaměstnanci italské 
쟢rmy BrickVision. 
Vedle elektromobility se korejsk쟔 v쟔robce orientuje 
i na dal잝í rozměry udr쟜itelnosti, co쟜 v r웗mci 
v쟔stavy Spojené protiklady rovně쟜 prezentoval. 

Nap잒íklad k쟏쟜i a PVC v nov쟔ch vozech chce 
nahradit recyklovan쟔mi materi웗ly a ve vět잝í mí잒e 
se zamě잒í také na vyu쟜ív웗ní materi웗l쟏 rozlo쟜itel-
n쟔ch. Spole웴ně s tím se zasadí o v쟔voj biomateri웗-
l쟏. Na samotném Design Weeku z웗stupci zna웴ky 
zmínili nap잒íklad 잶spě잝né experimenty s myceliem 
(shluk vz웗jemně propleten쟔ch vl웗ken, charakteris-
tick쟔 zejména pro houby a bakterie).

Bezemisní 
budoucnost se 
buduje kousek 
po kousku, stejně 
jako model vozu 
Kia EV6 postaven쟔 
z kosti웴ek Lega.

Sestaven윯 Evropsk윆ho auta roku 
2022 z 350 tis윯c kosti웴ek Lega 
trvalo tv쟏rc쟏m 800 hodin.



Hybrid, plug-in hybrid nebo 웴istě elektrick쟔 pohon? Chcete v쟏z s pohonn쟔m 
systémem schopn쟔m rekuperovat energii, ale nevíte, kter쟔 je pro v웗s ten 
prav쟔? Proto쟜e m웗 Kia v nabídce v잝echny, není nic snaz잝ího ne쟜 si je 
porovnat. Kter쟔 je ten spr웗vn쟔 pr웗vě pro v웗s?

Dokonale na míru
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Dokonale na míru
HYBRID, PLUG-IN HYBRID NEBO ELEKTRICK웇 POHON?

Postupn웗 elektri쟢kace je ji쟜 více ne쟜 
dvě desetiletí nezadr쟜iteln쟔m 
trendem. V obecné rovině pom웗h웗 

zvy잝ovat 잶웴innost, a tedy sni쟜ovat 
spot잒ebu. Dok웗쟜e to díky schopnosti p잒i 
zpomalov웗ní rekuperovat 웴웗st kinetické 
energie a tu n웗sledně pou쟜ít k pohonu 
– to platí jak pro r쟏zné formy hybridních 
pohon쟏, tak zejména pro 웴isté elektromo-
bily. U hybridních voz쟏 navíc 웴innost 
elektromotoru dok웗쟜e spalovací motory 

udr쟜ovat po del잝í dobu v rozsahu jejich 
nejvy잝잝í 잶웴innosti, co쟜 takté쟜 zvy잝uje 
celkovou efektivitu. Elektri쟢kace je tedy 
spr웗vn쟔m směrem, jen je pot잒eba vědět, 
jak ji nejlépe vyu쟜ít a k 웴emu se nejvíce 
hodí.
Kia m웗 ji쟜 historicky na 웴eském trhu 
jednu z v쟏bec nej잝ir잝ích nabídek elektri쟢-
kovan쟔ch model쟏: hybridy m웗 t잒i, plug-in 
hybrid쟏 pět a 웴istě elektrické vozy 웴ty잒i. 
U několika z nich nabízí i mo쟜nost volby 

mezi pohonem jedné n웗pravy nebo se 
systémem 4x4. Jako p잒íklady pro srovn웗-
ní jsme vybrali hybridní Kiu Niro, plug-in 
hybridní Sportage a elektrick쟔 model 
EV6, kter쟔 se py잝ní titulem Evropského 
auta roku 2022.
Zcela z웗sadní je p잒i volbě druhu elektri쟢-
kovaného pohonu vzít v potaz rozpo웴et 
a n웗sledně zp쟏sob pou쟜ív웗ní. Rozdílné 
n웗klady na po잒ízení jednotliv쟔ch druh쟏 
pohonu jsou jasně patrné p잒i pohledu 
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Hybridní i plug-in hybridní modely svého 잒idi웴e dok웗쟜í 
p잒esně informovat o aktu웗lních energetick쟔ch tocích 
v systému pohonu.

Elektrick웗 Kia EV6 poskytuje 잒idi웴i mnoho praktick쟔ch informací. Je mezi nimi nejen dostupn웗 kapacita akumul웗toru, 
ale rovně쟜 dojezd podle zp쟏sobu vyu쟜ív웗ní klimatizace a také nejbli쟜잝í nabíjecí stanice. Lze zde nastavit rovně쟜 
parametry funkce V2L, kdy v쟏z elekt잒inou z baterie dok웗쟜e nap웗jet externí spot잒ebi웴e.

HYBRID, PLUG-IN HYBRID NEBO ELEKTRICK웇 POHON?

do ceníku kompaktního Nira, nabízejícího 
v jedné karoserii v잝echny tyto druhy 
pohonu. Plug-in hybridní varianta je asi 
o 웴tvrtinu dra쟜잝í ne쟜 hybridní, zatímco 
elektrick웗 si vy쟜웗d웗 p잒íplatek více ne쟜 
50 procent. Nutno dodat, 쟜e elektrick웗 
verze 웴웗st rozdílu vr웗tí ni쟜잝ími provozními 
a servisními n웗klady a nehmotně také 
vět잝í dynamikou jízdy a celkově komfort-
něj잝ím projevem.

Spojení sil v hybridu
Pakli쟜e je rozhodujícím kritériem cena, 
lze doporu웴it v쟔běr z hybridních pohon쟏, 
které Kia nabízí nejen ve zmíněném Niru, 
ale také v SUV Sportage a Sorento 

– zejména u Sportage jde o jednu 
z v쟏bec nejzajímavěj잝ích variant nabídky. 
Z u쟜ivatelského pohledu hybridní pohon 
nevy쟜aduje nic jiného ne쟜 jízda s kon-
ven웴ním vozem vybaven쟔m automaticky 
잒adící p잒evodovkou – ovl웗d웗 se dvojicí 
ped웗l쟏 a tankuje se benzin. Jeho v쟔ho-
dou je ni쟜잝í spot잒eba oproti bě쟜n쟔m 
voz쟏m a také p잒íjemně sladěn웗 spolupr웗-
ce mezi spalovacím a elektrick쟔m 
pohonem. Ty se toti쟜 v쟔borně dopl읟ují, 
proto쟜e zatímco spalovací motor dosahu-
je nejvy잝잝í 잶웴innosti a v쟔konu ve st잒ed-
ních a vy잝잝ích ot웗웴k웗ch, pro elektromotor 
jsou optimem nízké ot웗웴ky. Zatímco 
elektromotor pom웗h웗 zejména p잒i 

rozjezdu, postupně pak p잒i akceleraci 
p잒ebír웗 잶lohu spalovací motor. Jeliko쟜 
je mezi oběma zdroji síly v hybridní 
soustavě oddělovací spojka, m쟏쟜e také 
ka쟜d쟔 z nich automobil poh웗nět samo-
statně – obecně je ale nejlep잝í jejich 
spolupr웗ce.
Kdy쟜 se 잒idi웴 s hybridním pohonem s쟜ije 
a mírně mu p잒izp쟏sobí jízdní styl tím, 쟜e 
se bude sna쟜it zpomalovat mírněji a po 
del잝í dobu tak, aby místo mechanick쟔ch 
brzd maxim웗lně vyu쟜íval rekuperaci, d웗le 
sní쟜í spot잒ebu a sou웴asně prodlou쟜í 쟜ivot-
nost brzd. Tento trik ale platí i pro ostatní 
dva elektri쟢kované pohony. Ka쟜d쟔 
z těchto voz쟏 svému 잒idi웴i s regenerativ-
ním brzděním pom웗h웗 p잒ehledn쟔m 
zobrazov웗ním pot잒ebn쟔ch informací.

Dva sv윉ty v jednom
Dal잝ím stupněm elektri쟢kace jsou plug-in 
hybridní modely, kter쟔ch m웗 Kia v nabíd-
ce hned pět, pokr쟔vajících spektrum 
od kompaktního městského vozu p잒es 
crossover, kombi a쟜 po ji쟜 zmi읟ovanou 
dvojici SUV. Ka쟜d쟔 z těchto systém쟏 
nabízí jinou kombinaci v쟔konu a kapacity 
akumul웗toru, nicméně skute웴ností 
z쟏st웗v웗, 쟜e jde o hybridní soustavy 
doplněné oproti hybridu 잒웗dově vět잝ím 
akumul웗torem, kter쟔 lze nabíjet externě.
Tím jsou p잒ipraveny nové mo쟜nosti 
pou쟜ív웗ní. Pakli쟜e budete plug-in nabíjet 
a vejdete se do perimetru daného 
kapacitou akumul웗toru, m쟏쟜ete jezdit 
prakticky s nulovou spot잒ebou paliva, 
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a kdy쟜 se budete pot잒ebovat vydat na 
dlouhou cestu, nemusíte pl웗novat, 
proto쟜e provozně se tyto vozy chovají 
jako bě쟜né automobily se spalovacími 
motory, tak쟜e dopl읟ov웗ní energie na 
cest웗ch je ot웗zkou minut. Posílen웗 
elektrick웗 soustava plug-in hybrid쟏 se p잒i 
jízdě projevuje dominantněj잝ím postave-
ním této 웴웗sti pohonu, tak쟜e jízda je ti잝잝í 
a kultivovaněj잝í. Plug-in hybridní pohon je 
zajímav쟔m mezistupněm mezi klasick쟔mi 
a 웴istě elektrick쟔mi vozy.

Pohon budoucnosti
Elektrick쟔 pohon je zatím st웗le na 
za웴웗tku, a to i p잒esto, 쟜e nap잒íklad Kia 

jej ve svém portfoliu nabízí ji쟜 témě잒 
deset let. Zejména z d쟏vodu akumul웗tor쟏 
jsou ceny těchto voz쟏 st웗le vy잝잝í ne쟜 
u konven웴ních model쟏 dané velikosti, 
nicméně jak ukazuje nap잒íklad Kia EV6, 
tyto vozy nabízejí poněkud jiné z웗쟜itky 
z jízdy. Samotné zrychlení elektrického 
vozu je velmi n웗vykové, proto쟜e je 
intenzivní a p잒itom tiché. Celkov웗 kultura 
jízdy je na vy잝잝í 잶rovni.
Kia EV6 navíc pat잒í k nejpokrokověj잝ím 
elektrick쟔m voz쟏m v쟏bec, proto쟜e jako 
jedna z m웗la je postavena na 800V archi-
tektu잒e umo쟜읟ující pracovat s energií 
efektivněji, a to jak z pohledu spot잒eby 
a dojezdu, tak dobíjení. Rychlostí dopl읟o-

v웗ní energie Kia EV6 na vysokov쟔kon-
n쟔ch nabíje웴k웗ch doslova drtí soupe잒e. 
Na dal잝ích 100 kilometr쟏 jízdy je schopna 
se nabít u쟜 během 잝esti minut. Se st웗le 
se roz잝i잒ující nabíjecí infrastrukturou, 
nabíjením s pomocí celoevropské karty 
Kia Charge, speci쟢ck쟔mi z웗쟜itky z jízdy 
a ni쟜잝ími servisními n웗klady je elektrick쟔 
v쟏z ji쟜 d웗vno plnohodnotnou alternati-
vou, u ní쟜 se nemusíte b웗t, 쟜e nedojedete 
do cíle. Pakli쟜e k va잝emu ka쟜dodennímu 
쟜ivotu nepat잒í mnohasetkilometrové 
d웗lni웴ní p잒esuny, elektromobil jako pr웗vě 
Kia EV6 dok웗쟜e, pokud ho m웗te doma 
kde dobíjet, vět잝inu n웗rok쟏 splnit lépe 
ne쟜 konven웴ně poh웗něné vozy.

V잝echny elektri쟢kované 
modely Kia se 잒ídí snadno 

pomocí dvojice ped웗l쟏. 
Elektri쟢kace p잒in웗잝í do 잒ízení 

více kultivovanosti a efektivity.

K pohonu pou쟜ív웗 kombinaci spalovacího motoru 
a elektromotoru umístěného mezi ním a p잒evo-
dovkou. Automobil tankuje pouze benzin, 
elekt잒inu si vyr웗bí rekuperací elektromotorem. 
V쟏z mohou poh웗nět oba motory samostatně, 
ale nej웴astěji se na pohonu podílejí oba motory 
sou웴asně. U modelu Niro Hybrid 웴iní v쟔kon 
spalovacího motoru 77 kW a elektromotoru 32 kW. 
Dojezd: 줷neomezen쟔“ jako v쟏z se spalovacím 
motorem
Dopl읟ov웗ní energie: pouze tankov웗ní
Ide웗lní pou쟜ití: Pohon v městském a p잒íměst-
ském provozu s 웴ast쟔mi změnami rychlosti. 
Z u쟜ivatelského pohledu se neli잝í od konven웴ních 
voz쟏 (pouze se tankuje benzin), zejména ve měs-
tě vykazuje citelně ni쟜잝í spot잒ebu a kultivovaněj잝í 
projev. Je nejdostupněj잝í formou plnohodnotné  
 elektri쟢kace.
Dostupnost v modelech: Niro, Sportage, 
Sorento

Principi웗lně a technicky podobné spojení 
spalovacího motoru a elektromotoru. V tomto 
p잒ípadě je ale elektrick웗 větev posílena, a to jak 
v쟔konněj잝ím elektromotorem, tak akumul웗torem, 
kter쟔 lze externě dobíjet. Díky tomu plug-in 
hybrid dok웗쟜e ujet vět잝í desítky kilometr쟏 웴istě 
na elekt잒inu. Po vybití akumul웗toru se chov웗 
podobně jako hybrid. 
Dojezd: na elekt잒inu vět잝í desítky kilometr쟏, 
na benzin 줷neomezen쟔“
Dopl읟ov웗ní energie: tankov웗ní + dobíjení
Ide웗lní pou쟜ití: Z웗sadní podmínkou je, 쟜e majitel 
m웗 kde v쟏z dobíjet, proto쟜e p잒ednosti pohonu 
PHEV z웗visí pr웗vě na tom, jak 웴asto se dobíjí. 
Vhodn쟔 je, kdy쟜 lze bě쟜né denní povinnosti 
absolvovat na elekt잒inu a del잝í cesty nejsou na 
denním po잒웗dku. Na nich se chov웗 podobně jako 
hybrid. V쟔hodou jsou registra웴ní zna웴ky 줷EL“.
Dostupnost v modelech: Niro, XCeed, Ceed SW, 
Sportage, Sorento

Automobil poh웗ní v쟔hradně jeden nebo dva 
elektromotory, kter쟔m dod웗v웗 energii akumul웗-
tor. Ten se dobíjí z vněj잝ích zdroj쟏 (st잒ídav쟔 
i stejnosměrn쟔 proud). V쟔znamn쟔m zdrojem 
energie je také rekuperace, tedy p잒eměna 
kinetické energie na elektrickou během 
zpomalov웗ní 웴i brzdění.
Dojezd: stovky km (Kia EV6 a쟜 528 km, WLTP)
Dopl읟ov웗ní energie: dobíjení (od dom웗cí 
z웗suvky po DC 225 kW)
Ide웗lní pou쟜ití: V쟔hody elektrického pohonu 
se nejvíce uk웗쟜í v městském a p잒íměstském 
provozu, kde nabídnou nejkomfortněj잝í, 
nejp잒íjemněj잝í a nejti잝잝í projev, v p잒ípadě dobíjení 
doma i nejni쟜잝í provozní n웗klady. Pakli쟜e 웴asto 
cestujete na dlouhé vzd웗lenosti, zpozorněte – 
moderní elektromobily sice zvl웗dnou i tisícikilo-
metrové p잒esuny za den, ale obecně platí, 쟜e 
d웗lnice je pro ně nejméně vhodn쟔m prost잒edím.
Dostupnost v modelech: Niro EV, e-Soul, EV6, EV9
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Esport
Esport nebo také soutě쟜ní hraní po웴íta웴ov쟔ch her je fenomén dne잝ní doby, kter쟔 si vydobyl srdce 
milion쟏 hr웗웴쟏 po světě a statisíc쟏 hr웗웴쟏 v 엜eské republice. Pro někoho je to st웗le poněkud 
abstraktní, pro mnoho lidí v잝ak zcela konkrétní sportovní prost잒edí s jasně dan쟔mi pravidly, 
strukturami soutě쟜í, trenéry, mana쟜ery a hr웗웴i r쟏zn쟔ch 잶rovní. Kia je sou웴웗stí tohoto světa.

Kia podporuje

Pro lep잝í porozumění esportu je 
dobré si osvětlit několik věcí. 
Zatímco v쟔raz gaming p잒edstavuje 

obecn쟔 v쟔raz pro hraní her, a to zpravidla 
v tzv. single m읧du (hraje jeden hr웗웴 s웗m), 
esport je z웗le쟜itostí t쟔movou. Od toho se 
odvíjí jeho masov웗 popularita tzv. multi-
playeru a touha po t쟔movém vítězství. 
V esportu stejně jako v jin쟔ch sportech 
platí, 쟜e existuje systém hodnocení 

v쟔konnosti a kvality hr웗웴쟏. Jedn웗 se 
o systém t잒íd (ranky). 엜ím vy잝잝í rank, tím 
lep잝í hr웗웴. Probojovat se mezi elitu m쟏쟜e 
prakticky kdokoliv. Pot잒ebuje mít talent, 
ochotu hr웗t t쟔mově, u웴it se st웗le nov쟔m 
věcem a musí b쟔t p잒ipraven h잒e věnovat 
plnou pozornost a sv쟏j 웴as. Profesion웗lní 
hr웗웴i hrají na pln쟔 잶vazek a za plat, kter쟔 
se 잝plh웗 a쟜 do tisíc쟏 EUR měsí웴ně. 
Vět잝ina hr웗웴쟏 v잝ak hraje pro z웗bavu, 

a proto쟜e chtějí b쟔t lep잝í ne쟜 jejich 
rivalové a soupe잒i ve h잒e. 
Bou잒livé expanzi esportu v 엜ech웗ch na 
rozdíl od sportu klasického samoz잒ejmě 
obrovsky pomohla covidov웗 krize se 
v잝emi sv쟔mi lockdowny a dal잝ími omeze-
ními, nelze v잝ak 잒íct, 쟜e by p잒edtím 쟜웗dné 
soutě쟜ení na tomto levelu neexistovalo, 
pr웗vě naopak ji쟜 několik let v 엜R existují 
profesion웗lní t쟔my. Tím nejstar잝ím 
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웴esk쟔m t쟔mem je eSuba. Anga쟜m웗 
zna웴ky Kia není v evropském esportu 
쟜웗dnou novinkou. Korejsk웗 automobilka 
vyr웗bějící vozy nap잒íklad na Slovensku 
se letos u쟜 pop웗té zhostila role hlavního 
partnera mistrovství League of Legends 
EMEA Championship (줷LEC“). 
엜esk쟔 importér zna웴ky se díky propojení 
s tuzemskou esportovou scénou zamě잒u-
je na podporu p잒íle쟜itostn쟔ch hr웗웴쟏 
a div웗k쟏. Tato skupina vyu쟜ív웗 speci쟢cké 
kan웗ly, jako jsou komunitní port웗ly, online 
televizní streamy na platformě Twitch 
a komunitní chaty jako Discord, pro 
vz웗jemnou komunikaci a inspiraci. Kia 
jako lídr elektromobility chce b쟔t nejen 
partnerem mobility pro hr웗웴e a jejich 
sledující, ale chce b쟔t i partnerem rozvoje 
a inspirací pro za웴ínající hr웗웴e. Discord 
LEC tak postupně vyplnila kampa읟 
evropské centr웗ly Kia 줷Z쟏sta읟 věrn쟔 svojí 
lajně“, vyzdvihující r쟏zné role hr웗웴쟏 ve 
světově nejpopul웗rněj잝í h잒e League of 
Legends. 

엜esk웗 Kia v n웗vaznosti na evropskou 
spolupr웗ci proto nav웗zala spolupr웗ci 
s herním komunitním port웗lem TryHard.cz 
a 웴esko-slovensk쟔m profesion웗lním 
a historicky nej잶spě잝něj잝ím t쟔mem 
eSuba s cílem podpo잒it, rozvíjet a eduko-
vat místní hr웗웴skou komunitu prost잒ed-
nictvím edukativních videí a esportové 
univerzity. 
Jak쟔 ale m쟏쟜e vlastně d웗vat smysl 
propojení automobilky s virtu웗lním 
hraním? Na odpově웾 jsme se zeptali 
Zby잝ka Jord웗ka, vedoucího marketingu 
Kia Czech, a jeho kolegy J잶lia H웗jka. 
줷Herní organizace eSuba je historicky 
nej잶spě잝něj잝ím profesion웗lním t쟔mem 
v 엜eské republice a na Slovensku. Od 
svého vzniku v roce 2004 dok웗zal t쟔m 
získat ji쟜 více ne쟜 1500 medailov쟔ch 
umístění na turnajích po celém světě, 
v웴etně několika titul쟏 mistr쟏 světa. Kia 
se v r웗mci partnerství st웗v웗 exkluzivním 
partnerem udr쟜itelné mobility eSuby 
a celé organizaci p잒edala svou vlajkovou 
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Fin웗lov쟔 víkend 줷LEC Kia Drive To Victory“, kter쟔 se konal 
v 웴ervenci v Praze, si u쟜ila aréna zaplněn웗 asi 20 000 
div웗ky spolu s osobnostmi, z웗stupci t쟔mu eSuba a vítězi 
tohoto amatérského turnaje, t쟔mem Fly5esports, kter쟔 se 
díky Kia na turnaji uk웗zal jako nov쟔 t쟔m s ambicemi.



U쟜 brzy se na 웴eském trhu za웴ne prod웗vat nejnověj잝í elektrické SUV zna웴ky Kia, model EV9. S ultrarychlou 800V 
dobíjecí technologií prodlou쟜í dojezd o 239 km za 15 minut a nabídne dojezd a쟜 541 km (WLTP). V designově 
i  technologicky 잝pi웴kovém interiéru p잒itom uveze a쟜 sedm osob.

Jednou z hlavních forem podpory 웴eského esportu 
ze strany tuzemského zastoupení spole웴nosti Kia 
je zap쟏j웴ení elektromobilu Kia EV6, evropského auta 
roku (COTY) pro rok 2022, historicky nej잶spě잝něj잝ímu 
웴esko-slovenskému esportovému t쟔mu eSuba.

LEAGUE OF LEGENDS EMEA CHAMPIONSHIP

lo웾, model EV6. 엜istě bateriov쟔 elektro-
mobil slou쟜í k dopravě hr웗웴쟏 na turnaje 
a pro pot잒eby celého t쟔mu,“ 잒ík웗 Jord웗k, 
kterého dopl읟uje J잶lius H웗jek, Communi-
cations Manager a osoba zodpovědn웗 
za glob웗lní a lok웗lní partnerství:
줷Sou웴웗stí esportové strategie zna웴ky 
Kia na tuzemském trhu je také po잒웗d웗ní 
turnaje League of Legends, kter쟔 se 
v polovině 웴ervence s 잶spěchem odehr웗l 
v Praze pod n웗zvem ,Kia Drive To 
Victory쥅. Kromě 쟢remního merchandisin-
gu Kia se hr웗lo o lístky na 쟢n웗le LEC 
ve francouzském Montpellier. A pr웗vě 
쟢n웗lov쟔 víkend LEC si u쟜ila jak aréna 
zaplněn웗 asi 20 000 div웗ky spolu 
s osobnostmi, z웗stupci t쟔mu eSuba 
a vítězi amatérského turnaje Drive To 

Victory, t쟔mem Fly5esports, kter쟔 se díky 
Kia turnaji uk웗zal jako nov쟔 t쟔m s ambi-
cemi zahr웗t si pr웗vě v 웴eské esportové 
lize,“ popisuje H웗jek.
줷Popularita a profesionalizace esportu 
ka쟜d쟔m rokem roste a my jsme r웗di, 
쟜e m쟏쟜eme b쟔t sou웴웗stí této komunity 
i v 엜eské republice. T쟔mov웗 hra League 
of Legends je fascinujícím prost잒edím, 
kde se spojují hr웗웴i z re웗lného 쟜ivota 
s místem, které je plné inspirativních 
moment쟏, ale i soutě쟜ivosti a nervy 
dr웗sajících sportovních okam쟜ik쟏. Tě잝íme 
se dal잝í 잶spě잝n쟔 rok s hr웗웴i a fanou잝ky 
esportu a douf웗me, 쟜e se n웗m poda잒í 
posunout svět 웴eského esportu zase 
o něco blí쟜e k lidem a rodi웴쟏m, kte잒í 웴asto 
ani nevědí, 쟜e jejich děti mohou b쟔t profe-
sion웗lními sportovci a mohou v tomto 
oboru dokonce v zahrani웴í vystudovat 
vysokou 잝kolu,“ dod웗v웗 Jord웗k.
Asi si 잒ík웗te, jak se ti hr웗웴i u웴í takovou 
hru? Na herním port웗lu TryHard.cz je 

ka쟜d쟔 t쟔den exkluzivně zve잒ej읟ov웗n 
p잒ehled shrnující informace ze světa 
League of Legends a videorozhovory 
s profesion웗lními hr웗웴i esportu a herními 
in쟣uencery, které vznikají i díky partner-
ství s Kia. 줷엜esk웗 League of Legends 
komunita získala zapojením zna웴ky Kia 
unik웗tního partnera, první automobilku 
v쟏bec. Díky o쟢ci웗lní spolupr웗ci s LEC 
p잒in웗잝íme spole웴ně se zna웴kou Kia nejen 
pro n웗v잝těvníky TryHard.cz 잒adu atraktiv-
ního obsahu, soutě쟜í a z웗쟜itk쟏,“ dopl읟uje 
Martin Libersk쟔, majitel port웗lu TryHard.cz. 
P잒ipome읟me, 쟜e TryHard.cz pat잒í také 
největ잝í 웴esk웗 Facebook LoL str웗nka 
a skupina, kde se LoL hr웗웴i shroma쟜웾ují 
– m웗 více ne쟜 91 tisíc 웴len쟏 a je to místo, 
kde si hr웗웴i hledají spoluhr웗웴e.
A jaké jsou vyhlídky Kie na dal잝í rok 
v 웴eském esportu? 줷Chceme nav웗zat na 
první 잶spě잝n쟔 웴esk쟔 rok, a to aktivitami, 
které se n웗m osvěd웴ily v roce 2023, 
a z웗rove읟 hodl웗me pokra웴ovat v inspiraci 
hr웗웴쟏 a sledujících a v budov웗ní povědo-
mí o zna웴ce Kia, kter웗, jak se ukazuje, je 
ide웗lní match pro esportové t쟔my, které 
také pot잒ebují cestovat a b쟔t mobilní 
v r웗mci svého p쟏sobení. V dal잝ím roce 
se tak m쟏쟜ete vy i fanou잝ci esportu tě잝it 
na Kia Drive To Victory turnaj, na skvělé 
ceny a z웗쟜itky s elektrick쟔mi vozy Kia. 웒e 
to myslíme s budoucností planety v웗쟜ně 
dokazuje i to, 쟜e Kia EV6 GT Line, kter쟔m 
jezdí eSuba, jsme v r웗mci sní쟜ení uhlíkové 
stopy poslali elektrick쟔m vozem na 
3500 km dlouhou cestu z Prahy do 
Montpellier a zpět. Cestou eSuba nato웴ila 
vlog o LEC, kter쟔 je k vidění na soci웗lních 
sítích eSuby, Kia a TryHard. Pokud tedy 
m웗te z웗jem nahlédnout do z웗kulisí 
esportu, srde웴ně v웗s zvu ke sledov웗ní 
na잝ich soci웗lních kan웗l쟏, kde se dozvíte 
více informací,“ uzavír웗 J잶lius H웗jek.
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Spole웴nost Kia Czech se stala o쟢ci웗lním partnerem are웗lu vodních 
sport쟏 Wake Port a pokra웴uje tak ve své dlouhodobé strategii 
p잒iblí쟜it se a inspirovat aktivním pohybem ekologicky sm쟔잝lející 
generaci, mladou nejenom věkem, ale i duchem. Díky spojení 
automobilky a are웗lu byla také roz잝í잒ena dobíjecí infrastruktura 
o dva dobíjecí body.
Are웗l vodních sport쟏 Wake Port je nejnověj잝ím a z웗rove읟 největ잝ím 
sportovi잝těm pro vodní sporty ve st잒ední Evropě, kter쟔 se nach웗zí 
v jedine웴ném prost잒edí Probo잝tsk쟔ch jezer u Brand쟔sa nad Labem. 
N웗v잝těvníci are웗lu mohou vyu쟜ít 3 vodní vleky pro vodní ly쟜ov웗ní 
a wakebording, velk쟔 5sloup쟔 vlek s p잒ek웗쟜kami, dva malé 2sloupé 
vleky pro za웴웗te웴níky a děti a promen웗dní molo s 잶vazi잝těm pro 
lodě. Are웗l vodních sport쟏 Wake Port nabízí majitel쟏m vozidel 
zna웴ky Kia hodinu zap쟏j웴ení paddleboardu zdarma a v잝em 
n웗v잝těvník쟏m mo쟜nost bezpe웴ného ulo쟜ení cenností a dobití 
elektroniky v uzamykateln쟔ch boxech.

Spole웴nost Kia Czech ve spolupr웗ci s autorizovan쟔m deale-
rem ASAS s.r.o. p잒edala Autodromu Most 쟣otilu sedmi nov쟔ch 
voz쟏 Kia Ceed v karos웗잒sk쟔ch verzích hatchback a Sportswa-
gon. Pravideln웗 obměna voz쟏, kter웗 probíh웗 ji쟜 od roku 2015, 
je vyu쟜ív웗na pro praktickou instrukt웗쟜 vozidel v kurzech 
bezpe웴né jízdy na v쟔cvikov쟔ch ploch웗ch polygonu.
Spolupr웗ce na zvy잝ov웗ní povědomí 잝iroké ve잒ejnosti o bez-
pe웴nosti na silnicích mezi zna웴kou Kia a Autodromem Most 
trv웗 ji쟜 8 let. Během té doby bylo na polygonu testov웗no p잒es 
70 model쟏 Ceed, které najezdily více ne쟜 50 000 kilometr쟏. 
Ve잒ejnosti se z웗jmem o p잒edch웗zení krizov쟔m situacím je nyní 
k dispozici sedm model쟏 Kia Ceed ve v쟔bavě SPIN s pohon-
nou jednotkou 1,5 T-GDi a manu웗lní p잒evodovkou. 
Na  잶웴astníky kurz쟏 웴ekají dvě karos웗잒ské varianty 
 hatchback a Sportswagon.

Wake Port

Autodrom Most

Kia na okruhu i na vod윉
SPOLUPR얰CE
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Za nulovou hranici
Emise oxidu uhli웴itého jsou z pohledu 

glob웗lního oteplov웗ní z웗sadním 
tématem, nicméně pr쟏mysl ohro쟜uje 

쟜ivotní prost잒edí i jinak ne쟜 pouze 
vypou잝těním tohoto skleníkového plynu. 
A to u쟜 jen tím, 쟜e spot잒ebov웗v웗 suroviny. 
Kia si tuto skute웴nost uvědomuje, a proto 
k ochraně 쟜ivotního prost잒edí p잒istupuje 
komplexně a sna쟜í se negativní dopady 
minimalizovat a p잒ich웗zet i s novinkami, 
které prost잒edí vylep잝ují.
Jedním z těchto p잒íklad쟏 je t잒eba aktivní 
vyu쟜ív웗ní pou쟜it쟔ch ryb웗잒sk쟔ch sítí nebo 

odpadu z oce웗n쟏 pro v쟔robu interiéro-
v쟔ch díl쟏 nov쟔ch model쟏. Jde o recyklo-
vané materi웗ly, které sni쟜ují spot잒ebu 
nov쟔ch surovin a sou웴asně 웴istí 쟜ivotní 
prost잒edí od odpadu. Kia v tomto ohledu 
uzav잒ela partnerství s neziskovou 
organizací The Ocean Cleanup, kter웗 se 
sběrem a zpracov웗ním odpadu z oce웗n쟏 
aktivně zaobír웗.
Kromě pou쟜ív웗ní recyklovan쟔ch materi웗l쟏 
v automobilech Kia se spole웴nost spojila 
také s pr쟏kopnick쟔mi start-upov쟔mi 
zna웴kami Polyola, Odyssey Innovation, 

Kia ve잒ejně vyhl웗sila 
ambici읧zní cíl, 쟜e hodl웗 
do roku 2045 dos웗hnout 
kompletní uhlíkové neutrality. 
Ji쟜 nyní na něm komplexně 
pracuje. Své vozy usilovně 
vyvíjí nejen tak, aby 쟜ivotní 
prost잒edí co nejméně 
ovliv읟ovaly, ale i tak, 
aby svět 웴inily 웴ist잝ím.
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Sieve a Waterhaul, které recyklují odpad 
vyloven쟔 z oce웗n쟏 i odpad p잒ich웗zející 
do oce웗n쟏, kter쟔 promě읟ují na lifestylové 
produkty. Tyto zna웴ky z tohoto zdroje 
vyr웗bějí nap잒íklad surfov웗 prkna, plov웗ky 
na ruce, ploutve na surfy 웴i slune웴ní br쟔le. 

10 udr쟜iteln쟔ch prvk쟏 pro ka쟜d쟔 v쟏z Kia
Kia pou쟜ív웗 bioplasty ve sv쟔ch vozech ji쟜 
od roku 2014, kdy měl premiéru elektric-
k쟔 model Soul EV. Automobilka si nově 
stanovila 10 udr쟜iteln쟔ch prvk쟏, které se 
od modelu EV9 budou pou쟜ívat v ka쟜dém 
novém modelu zna웴ky. Pr웗vě bioplasty 
vyr웗běné z rostlinn쟔ch olej쟏, pilin, 
kuku잒i웴ného extraktu nebo cukrové t잒tiny 
jsou jedním z nich. Mezi dal잝í pat잒í 
pou쟜ív웗ní plast쟏 vyroben쟔ch z recyklova-

n쟔ch materi웗l쟏. Pro r쟏zné nechr웗něné 
povrchy v interiérech a nap잒íklad i pro 
koberce voz쟏 Kia se budou pou쟜ívat 
materi웗ly vzniklé na z웗kladě recyklace 
PET lahví. Ze stejného zdroje poch웗zí 
také p잒íze vyu쟜ívan웗 pro pro잝ív웗ní 
sedadel. Podlaha zavazadlového prostoru 
modelu EV9 je vyrobena z odolné plstě 
získané takté쟜 recyklací PET lahví. Jen 
pro zajímavost dopl읟me, 쟜e na interiér 
ka쟜dého vozu EV9 bylo zpracov웗no více 
ne쟜 70 PET lahví a také, 쟜e sou웴웗stí 
ka쟜dé EV9 jsou recyklované a ekologické 
materi웗ly o v웗ze p잒ibli쟜ně 34 kg.
Ke sní쟜ení produkce CO2 p잒ispěje také 
nahrazení 쟜ivo웴i잝né k쟏쟜e nov쟔m materi웗-
lem se shodn쟔mi haptick쟔mi vlastnostmi, 
ale vyr웗běn쟔m synteticky. Pro zna웴ku Kia 

je ide웗lním materi웗lem bio polyuretan, 
kter쟔 je navíc odolněj잝í, měk웴í, prody잝něj잝í 
a lépe tlumí vibrace. Samostatnou kapito-
lou pro vyu쟜ív웗ní k 쟜ivotnímu prost잒edí 
잝etrn쟔ch materi웗l쟏 jsou laky pou쟜ívané jak 
na karoserii, tak zejména v interiéru, kde 
to st웗le není standardem. Model EV9 
nap잒íklad na vnit잒ních ploch웗ch pou쟜ív웗 
bio laky bez obsahu slou웴enin benzenu, 
tolulenu a xylenu. Tyto laky se navíc 
nevyr웗bějí ze surové ropy, ale jsou 
zalo쟜eny na olejích rostlinného p쟏vodu.
Pou쟜ív웗ní recyklovan쟔ch materi웗l쟏 je 
v쟔sledkem n웗ro웴ného v쟔voje, proto쟜e 
v잝echny komponenty vyrobené z pou쟜i-
t쟔ch nebo nově vyvinut쟔ch bio materi웗l쟏 
musí mít minim웗lně stejné, nebo spí잝e 
lep잝í vlastnosti ne쟜 ty konven웴ní. 

Pou쟜윯v웗n윯 recyklovan쟔ch materi웗l쟏 잝et잒윯 zdroje, 웴ist윯 쟜ivotn윯 
prost잒ed윯 a pro udr쟜itelnou budoucnost je nezbytnost윯. 

Kia jde v tomto ohledu p잒윯kladem.

Kia věnuje v쟔zkumu druhotného vyu쟜ití r쟏zn쟔ch 
materi웗l쟏 dlouhodobě zna웴nou pozornost. Nej웴astěji 
se pro druh쟔 쟜ivot v nov쟔ch vozech pou쟜ívají PET lahve 
a vyslou쟜ilé ryb웗잒ské sítě.

Kia EV9 je prvním vozem spl읟ujícím pravidlo 10 bod쟏 
udr쟜itelnosti, které si Kia stanovila pro své nové modely. 
Nové materi웗ly musí spl읟ovat nejvy잝잝í standardy 
v oblastech vzhledu, 쟜ivotnosti a kvality vnímané na dotyk. 
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Mo잒ské plody, které se sna쟜í utéct z talí잒e, brouci, pikantní ku잒ecí pa잒웗tky. 
Speci웗lní BBQ i masa, kter웗 nechcete nikdy ochutnat. A taky spousta hub 

a zeleniny: 웴erstvé, fermentované, du잝ené. Knedlí웴ky mandu, kimchi, 
bibimbap. Korejsk웗 kuchyně, to je mnoho podivností, ale je잝tě víc kr웗s. 

A je n웗m st웗le blí쟜.

Projezte se  
Koreou

Objevovat exotické kuchyně je dobrodru쟜-
né a vzru잝ující, o Asii to platí dvojn웗sob. 
Globalizace sice pom웗h웗 exotick쟔m 

chutím snadněji pronikat i do na잝eho evropské-
ho hrnce, ale autentickou Asii za쟜ijete v celé své 
kr웗se jedině na místě.
Korejsk웗 kuchyně není tak zn웗m웗 jako její 
p잒íbuzné japonsk웗, 웴ínsk웗 웴i vietnamsk웗, ale její 
popularita rychle stoup웗. L웗k웗 pestrostí surovin 
z pevniny i mo잒e, exotick쟔mi ingrediencemi, 
웴erstvostí i speci웗lními zp쟏soby 잶pravy. Teplé 
dopl읟uje syrové i nakl웗dané, mnoho pokrm쟏 
m웗 잒íz. V jídlech se snoubí vydatnost s osvě쟜ující 
lehkostí; zasytí, ale dob잒e se tr웗ví. A hlavně 
vynikají neuvě잒itelnou rozmanitostí, co쟜 jen 
n웗sobí servírov웗ní v mnoha mal쟔ch misk웗ch, 
aby lidé mohli ochutn웗vat, kombinovat, sdílet 
a u쟜ívat si v잝echny ty chutě a v쟏ně.
Pravda, některé nechcete. Nap잒íklad 줷polévku 
mrtv쟔ch těl“. 욠dajně je takto p잒ezdívan웗 na 
z웗kladě historky z Německa, kde zavolali 

obyvatelé domu policii s podez잒ením, 쟜e se 
v sousedství pravděpodobně rozkl웗d웗 mrtvola. 
Mu쟜i z웗kona na místě zjistili, 쟜e si korej잝tí 
studenti va잒í oblíbenou n웗rodní specialitu 
Cheonggukjang Jjigae, co쟜 není nic jiného ne쟜 
gul웗잝 ze s읧ji, jeho쟜 z웗kladem a nositelem silné 
masové chuti je pr웗vě odporně p웗chnoucí 
fermentovan웗 pasta ze s읧jov쟔ch bob쟏 a chilli.  

Jin쟔 kraj, jin쟔 mrav, jiné maso…
Fermentace je jedním z pilí잒쟏 korejsk쟔ch kulin웗잒-
sk쟔ch technik, av잝ak p잒ekonat první atak, kter쟔 
p잒ich웗zí s pronikavou 줷v쟏ní“, se vyplatí. Je 
mnoho korejsk쟔ch pokrm쟏, které jsou s kolí웴kem 
na nose zdravé i p잒ekvapivě chutné. Ale a잩 
vo읟avé 웴i nevo읟avé, mo쟜ností na v쟔běr je dost 
u쟜 jenom proto, 쟜e kuchyně je v Koreji sou웴웗stí 
bohaté kultury. 
Také krajov웗 speci쟢ka umoc읟ují r쟏znorodost, 
jídlo se li잝í ve vnitrozemí i u mo잒e, na venkově 
i ve městě. Nap잒íklad za Mal-gogi, tedy ko읟sk쟔m 

KOREJSK엳 J옪DLO
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KOREJSK엳 J옪DLO

BIBIMBAP: tradi웴ní korejské jídlo je nejen plné zdrav쟔ch chutí, ale i barev. Ide웗lně se pou쟜ívají 웴ty잒i druhy zeleniny a r쟔쟜e se 웴asto pod웗v웗 zvl웗잝잩.

masem, musíte na ostrov 엜ed쟜u. Je libové, 
v쟔te웴né, s vysok쟔m obsahem bílkovin a Korejci 
tvrdí, 쟜e mu쟜쟏m dod웗v웗 mnohem více síly ne쟜 
hovězí. Pokud jde o jejich vytrvalost, k té zas 
잶dajně p잒ispív웗 maso psí. Boshintang, du잝en쟔 psí 
gul웗잝, se d잒ív jedl bě쟜ně a dodnes se s ním setk웗te 
na korejském venkově. 
Ale a잩 u쟜 m웗me problém s etikou, něco n웗m 
nevoní nebo odrazuje na pohled, t잒eba 웴ervíci 
웴i pe웴ené larvy bource moru잝ového, které v웗m 
u st웗nk쟏 nasypou pra쟜ené do kelímku, z웗kladem 
korejské kuchyně je lahodn웗 va잒en웗 r쟔쟜e. Nad쟔-
chan웗, neslepen웗, hebk웗. Korejci ji nesolí, servírují 
ji témě잒 p잒i ka쟜dém stolov웗ní a je slu잝ností sníst ji 
do posledního zrnka. Naberte si proto raději méně 
a p잒idejte si, a잩 se nedopustíte faux pas.
Mezi nejoblíbeněj잝í r쟔쟜ov웗 jídla pat잒í Bibimbap: 
r쟔쟜e s kombinací r쟏zn쟔ch zelenin, hub, se sezamo-
v쟔m olejem, vejcem, om웗웴kou Ko웴chud쟜ang, 
p잒ípadně s pl웗tky marinovaného libového masa. 
Zamích웗te, jíte, je to jednoduché a v쟔borné. Z nudlí 
jsou zase hodně popul웗rní 줷Nengmjon“ – tenké 

dlouhé, které si musí ka쟜d쟔 nast잒íhat n쟏쟜kami, 
aby je mohl pohodlně zkonzumovat. 

Neklidn웗 chapadla i 쟜ivotad웗rné kimči
Delikatesou jsou mangu, plněné knedlí웴ky. 
Do  tenkého těsta se tu balí nep잒ebern쟔 mix n웗plní 
z masa, ryb a plod쟏 mo잒e, zeleniny, lu잝těnin a hub. 
A s n웗plní ze sladk쟔ch fazolí u쟜 je Korejci, kte잒í na 
sladkosti moc nejsou, pova쟜ují spí잝 za dezert.
Zelenina – hlavně ko잒enov웗, listov웗 a její v쟔honky 
– je s lu잝těninami, pohankou a 쟜item dal잝ím 
pilí잒em korejské kuchyně. Masa pom웗lu, je drahé, 
zato ve velkém si v Koreji u쟜ívají ryby a mo잒ské 
plody, v쟔běr je ohromující. P잒edev잝ím na jihu 
kolem Pusanu – v největ잝ím p잒ístavním městě a na 
největ잝ím rybím trhu v zemi. Tady je také spousta 
restaurací s těmi nej웴erstvěj잝ími mo잒sk쟔mi 
specialitami. By잩 některé jsou opět bizarní, jako 
San–Nakji (syrov웗 chapadla chobotnic, kter웗 se 
vlní a unikají z misky, je t잒eba zak웗pnout je 
om웗웴kou a d웗vat pozor, aby v웗m neuvízla v krku) 
nebo Gaebul, té쟜 Penis Fish, prou쟜ky syrového 
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HOUBY: vedle r쟔쟜e, nudlí, zeleniny 웴erstvé, va잒ené i kva잝ené, s읧ji, 
pohanky 웴i masa jsou dal잝í v쟔znamnou slo쟜kou korejsk쟔ch jídel.

RYBY: nad jejich druhy suchozemec 쟜asne. Korejci je dusí, grilují, 
sma쟜í, 웴asto su잝í, ale opět není nad sashimi z mo잒e rovnou na st쟏l.

mo잒ského 웴erva opět 줷tan웴í“ na talí잒i jako 쟜ivé. 
O oblibě fermentovan쟔ch potravin, zelenin, 
om웗웴ek, past (nap잒. Gochujang), u쟜 byla 잒e웴. 
Korejci dokonce s oblibou kvasí ryby a mo잒ské 
plody. Ale asi nejslavněj잝í je zelí kim웴i. Typicky 
p웗chnoucí a ost잒e pikantní, kva잝ené ve směsi soli, 
z웗zvoru, chilli, 웴esneku a s읧jové om웗웴ky. Jeho 
줷zdrav쟔m bakteriím“ je, stejně jako 쟜en잝enu, 
p잒ipisov웗n podíl na dlouhověkosti Korejc쟏.
Za ochutn웗ní rozhodně stojí, ani쟜 byste se museli 
nějak zvl웗잝잩 vzdalovat na잝im z웗padním zvyklostem, 
sma쟜ené 웴i grilované pokrmy a také street food opět 
z mo잒e i pevniny. Za p웗r drobn쟔ch se tak na ulicích 
pest잒e a dob잒e najíte. Vynikající je korejské sma쟜ené 

ku잒e, fantastické je korejské BBQ. Japonci se 
s Korejci p잒ou o to, kdo je vynalezl první, a vypad웗 
to, 쟜e Korea vítězí. Oproti na잝í grilova웴ce jde o tenké 
pl웗tky r쟏zn쟔ch druh쟏 i 잒ez쟏 mas a je to skvělé. 
V쟔te웴né jsou i silné v쟔vary, z웗vitky 웴i plněné rolky. 
Z toho mno쟜ství druh쟏 zeleniny a ovoce a쟜 
p잒ech웗zí zrak. A na zapití 웴erstvé d쟜usy, r쟏쟜ové 
latté, sod쟜u – destil웗t z r쟔쟜e 웴i je웴mene, nebo likér 
z 쟜en잝enu jako digestiv…
Není to ono? Pak v Soulu, Pusanu, Tegu, I웴chonu… 
jednodu잝e ve městech a na 잒adě turistick쟔ch míst 
ji쟜 spolehlivě najdete Starbucks, McDonald‘s, 
někde dokonce m쟏쟜ete natre쟢t i na 웴eské pivo. 
Proti gustu… ale byla by to 잝koda.

Mo잒sk윆 잒asy, mo잒sk윆 plody, ryby… Korejci miluj윯 mo잒e a 잒ada surovin 
p잒ich웗z윯 na tal윯잒 syrov쟔ch. 줷Ho“ ozna웴uje pokrmy na zp쟏sob 
japonsk윆ho sashimi. Jednotliv웗 sousta se nam웗웴윯 v s읧jov윆 om웗웴ce, 
chilli past윉, wasabi, nebo se jen zak웗pnou sezamov쟔m olejem.
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Kia Picanto 

a dynamicky pojat웗 maska. Kombi m웗 zavazadlov쟔 prostor o objemu 
625 litr쟏 a 잒adu u쟜ite웴n쟔ch prvk쟏 v쟔bavy, je쟜 usnadní 쟜ivot na cest웗ch: 
pokro웴ilé bezpe웴nostní systémy pro snadné parkov웗ní a klidnou jízdu 

a sedmimístné verzi. Ke klad쟏m pat잒í rovně쟜 v쟔born쟔 v쟔hled z vozu. 
Sorento je i díky pohonu v잝ech kol uzp쟏sobeno také pro pohyb mimo 
silnice, k tomu p잒ipo웴těme moderní motory v웴etně plug-in hybridu.

v쟔běr 웴ty잒 r쟏zn쟔ch pohon쟏 v웴etně verzí hybrid, plug-in hybrid a mild 
hybrid. A k tomu promy잝len쟔 interiér v evropském stylu kombinující 
prakti웴nost, funk웴nost a v잝estrannost. Jedn웗 se o p웗tou generaci 
nejstar잝ího modelu Kia, kter쟔 se poprvé objevil v roce 1993.

Kia m웗 spr웗vn쟔 v쟏z pro   ka쟜dého

ICE

design karoserie. Trendov쟔 crossover se zv쟔잝enou pozicí sedadel, agilním 
ovl웗d웗ním a vyspělou technologií zvl웗d웗 v잝e s nadhledem díky světlé 

HEV

PHEV

MODELOV얰 욄ADA

ICE

ICEICE

ICE ICE HEV

PHEV

PHEVPHEV

Kia m웗 spr웗vn쟔 v쟏z pro   ka쟜dého

Kia Stonic 
Kompaktní pětidve잒ov쟔 hatchback poprvé p잒edstaven쟔 v roce 2003. 
Sou웴asn웗 t잒etí generace se vyr웗bí od za웴웗tku roku 2017. Ide웗lní do 
města, z웗bavn쟔 a p잒irozeně energick쟔 s největ잝ím zavazadlov쟔m 
prostorem ve své t잒ídě a prostorn쟔m interiérem.

Kia Ceed SW 
Prostornost a v잝estrannost kombi Ceed SW dopl읟uje speci쟢ck웗 
a dynamicky pojat웗 maska. Kombi m웗 zavazadlov쟔 prostor o objemu design karoserie. Trendov쟔 crossover se zv쟔잝enou pozicí sedadel, agilním 

PHEVICE Kia XCeed
T잒etí karos웗잒skou variantu 잒ady Ceed charakterizuje v쟔razn쟔 a odv웗쟜n쟔 
design karoserie. Trendov쟔 crossover se zv쟔잝enou pozicí sedadel, agilním 

mentu atraktivní vzhled, solidní z웗kladní v쟔bavu a v쟔razn쟔 jízdní 
projev. Zaujme kombinací prakti웴nosti, konektivity a vzhledem.

ICE PHEV

Kia Stonic 
Kompaktní SUV, jeho쟜 jméno je odvozeno od slov 줷speedy“ a 줷tonic“. 

tomto smyslu nazna웴uje, 쟜e jde o agilní v쟏z nabízející ve svém 
mentu atraktivní vzhled, solidní z웗kladní v쟔bavu a v쟔razn쟔 jízdní 

ICE

Kompaktní pětidve잒ov쟔 hatchback poprvé p잒edstaven쟔 v roce 2003. 
Sou웴asn웗 t잒etí generace se vyr웗bí od za웴웗tku roku 2017. Ide웗lní do 
města, z웗bavn쟔 a p잒irozeně energick쟔 s největ잝ím zavazadlov쟔m 

Prostornost a v잝estrannost kombi Ceed SW dopl읟uje speci쟢ck웗 
a dynamicky pojat웗 maska. Kombi m웗 zavazadlov쟔 prostor o objemu 

Kia XCeed
T잒etí karos웗잒skou variantu 잒ady Ceed charakterizuje v쟔razn쟔 a odv웗쟜n쟔 
design karoserie. Trendov쟔 crossover se zv쟔잝enou pozicí sedadel, agilním 

segmentu atraktivní vzhled, solidní z웗kladní v쟔bavu a v쟔razn쟔 jízd
projev. Zaujme kombinací prakti웴nosti, konektivity a vzhledem.

Kompaktní pětidve잒ov쟔 hatchback poprvé p잒edstaven쟔 v roce 2003. 
Sou웴asn웗 t잒etí generace se vyr웗bí od za웴웗tku roku 2017. Ide웗lní do 
města, z웗bavn쟔 a p잒irozeně energick쟔 s největ잝ím zavazadlov쟔m 

Kompaktní SUV, jeho쟜 jméno je odvozeno od slov 줷speedy“ a 줷tonic“. 
V tomto smyslu nazna웴uje, 쟜e jde o agilní v쟏z nabízející ve svém 
segmentu atraktivní vzhled, solidní z웗kladní v쟔bavu a v쟔razn쟔 jízd

pokro웴ilé bezpe웴nostní systémy pro snadné parkov웗ní a klidnou jízdu 
v koloně a dal잝í asisten웴ní systémy zajistí bezpe웴nost i komfort.

Kia Sportage 
Moderní SUV s atraktivním designem a v쟔konn쟔mi motory. 욎irok쟔 
v쟔běr 웴ty잒 r쟏zn쟔ch pohon쟏 v웴etně verzí hybrid, plug-in hybrid a mild 

HEVICE PHEV

625 litr쟏 a 잒adu u쟜ite웴n쟔ch prvk쟏 v쟔bavy, je쟜 usnadní 쟜ivot na cest웗ch: 
pokro웴ilé bezpe웴nostní systémy pro snadné parkov웗ní a klidnou jízdu 

Kia Sorento
Velké SUV p잒in웗잝í pozoruhodn쟔 v쟔kon a hospod웗rnost bez obětov웗ní 
radosti za volantem. Mimo잒웗dně prostorn쟔 interiér je v pětimístné v쟔běr 웴ty잒 r쟏zn쟔ch pohon쟏 v웴etně verzí hybrid, plug-in hybrid a mild 

ovl웗d웗ním a vyspělou technologií zvl웗d웗 v잝e s nadhledem díky světlé 
v쟔잝ce a쟜 184 mm. Je tak velmi dob잒e p잒ipraven na jízdu po nekvalitních 
silnicích, ale rovně쟜 na manévrov웗ní v městsk쟔ch uli웴k웗ch. 

ICE HEV PHEV

pokro웴ilé bezpe웴nostní systémy pro snadné parkov웗ní a klidnou jízdu 
v koloně a dal잝í asisten웴ní systémy zajistí bezpe웴nost i komfort.

Kia Sorento
Velké SUV p잒in웗잝í pozoruhodn쟔 v쟔kon a hospod웗rnost bez obětov웗ní 
radosti za volantem. Mimo잒웗dně prostorn쟔 interiér je v pětimístné 

Moderní SUV s atraktivním designem a v쟔konn쟔mi motory. 욎irok쟔 
v쟔běr 웴ty잒 r쟏zn쟔ch pohon쟏 v웴etně verzí hybrid, plug-in hybrid a mild 

v쟔잝ce a쟜 184 mm. Je tak velmi dob잒e p잒ipraven na jízdu po nekvalitních 
silnicích, ale rovně쟜 na manévrov웗ní v městsk쟔ch uli웴k웗ch. 
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Atletické tvary, 잝irok쟔 postoj a efektní detaily, které si okam쟜itě získají 
pozornost. Plně elektrick쟔 crossover dok웗쟜e zrychlit z 0 na 100 km/h 
za 5,2 sekundy a m웗 pozoruhodnou nejvy잝잝í rychlost 188 km/h. P잒itom 

principy v쟔jime웴ného designu, mění de쟢nici sportovního stylu 

za 5,2 sekundy a m웗 pozoruhodnou nejvy잝잝í rychlost 188 km/h. P잒itom 
dok웗쟜e na jedno nabití ujet a쟜 528 km.

Vysvětlivka: ICE  - spalovací motor, HEV  - hybrid, PHEV  - plug-in hybrid, BEV  - elektrick쟔 pohon - elektrick쟔 pohon

robustní, so쟢stikovan쟔 a technologicky pokrokov쟔 elektromobil. Je 
k dispozici se 잝esti nebo sedmi sedadly a kombinuje progresivní styl dispozici se 잝esti nebo sedmi sedadly a kombinuje progresivní styl 
s prémiovou v잝estranností, s rozmanitou konektivitou je prakticky prémiovou v잝estranností, s rozmanitou konektivitou je prakticky 
p잒ipraven na v잝echny v쟔zvy ka쟜dodenního 쟜ivota s dojezdem a쟜 563 km.p잒ipraven na v잝echny v쟔zvy ka쟜dodenního 쟜ivota s dojezdem a쟜 563 km.

K dispozici jsou vozy r쟏zn쟔ch segment쟏, 
karoserií, ale i druh쟏 pohonu. Pro více 
informací oskenujte QR k읧d.Kia m웗 spr웗vn쟔 v쟏z pro   ka쟜dého

BEVBEV

Kia e-Soul Kia e-Soul BEV ICE

ICE

nebo plně elektrick웗 varianta. V쟏z pro v잝echny, kte잒í jsou ochotni myslet 
dop잒edu, zkou잝et nové věci a zajistit udr쟜itelnost. Druh웗 generace 
rodinného SUV je p잒ipravena na v잝echny v쟔zvy nové doby. 

BEVHEV PHEV

Kia m웗 spr웗vn쟔 v쟏z pro   ka쟜dého informací oskenujte QR k읧d.

Kia Ceed 
Kia Ceed je z웗stupce ni쟜잝í st잒ední t잒ídy, kter쟔 měl premiéru v roce 2006 
a sou웴asn웗 t잒etí generace je na trhu od roku 2018. Díky novému 

ICE

Kia ProCeed 
Automobil, kter쟔 lze ozna웴it jako Shooting Brake, prosazuje nové 
principy v쟔jime웴ného designu, mění de쟢nici sportovního stylu 

Kia e-Soul Kia e-Soul 
Elektromobil, kter쟔 vy웴nív웗 z davu netradi웴ním designem, svě쟜ími 
barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, 
p잒ehlednost, dostate웴n쟔 dojezd, a díky tomu i skvěl쟔 pocit z jízdy. Ujede 
a쟜 452 km na jedno dobití. 

BEV

ICE

Kia Ceed 
Kia Ceed je z웗stupce ni쟜잝í st잒ední t잒ídy, kter쟔 měl premiéru v roce 2006 
a sou웴asn웗 t잒etí generace je na trhu od roku 2018. Díky novému 

Elektromobil, kter쟔 vy웴nív웗 z davu netradi웴ním designem, svě쟜ími 
barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, a sou웴asn웗 t잒etí generace je na trhu od roku 2018. Díky novému 

designovému jazyku s propracovan쟔mi detaily uvnit잒 i vně je Ceed jako 
pětidve잒ov쟔 hatchback sportovněj잝í a odv웗쟜něj잝í ne쟜 kdy p잒edtím. 

Kia Niro 
Poveden쟔 rodinn쟔 automobil, pohodln쟔, prostorn쟔 a dob잒e vybaven쟔. 
P잒i v쟔běru si je t잒eba promyslet, jestli je vhodněj잝í hybrid, plug-in hybrid 
nebo plně elektrick웗 varianta. V쟏z pro v잝echny, kte잒í jsou ochotni myslet 

BEVHEV PHEV

a sou웴asn웗 t잒etí generace je na trhu od roku 2018. Díky novému a sou웴asn웗 t잒etí generace je na trhu od roku 2018. Díky novému 
designovému jazyku s propracovan쟔mi detaily uvnit잒 i vně je Ceed jako 
pětidve잒ov쟔 hatchback sportovněj잝í a odv웗쟜něj잝í ne쟜 kdy p잒edtím. 

barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, 
p잒ehlednost, dostate웴n쟔 dojezd, a díky tomu i skvěl쟔 pocit z jízdy. Ujede p잒ehlednost, dostate웴n쟔 dojezd, a díky tomu i skvěl쟔 pocit z jízdy. Ujede 

Kia Niro 
Poveden쟔 rodinn쟔 automobil, pohodln쟔, prostorn쟔 a dob잒e vybaven쟔. 
P잒i v쟔běru si je t잒eba promyslet, jestli je vhodněj잝í hybrid, plug-in hybrid 

a sou웴asn웗 t잒etí generace je na trhu od roku 2018. Díky novému barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, barvami a technicky vyspěl쟔mi detaily. U쟜ivateli nabízí prostor, pohodlí, 

Kia EV6
Atletické tvary, 잝irok쟔 postoj a efektní detaily, které si okam쟜itě získají 

a z웗rove읟 p잒evrací p잒edstavy o mo쟜nostech v잝estranného vyu쟜ití 
vnit잒ního prostoru. Jeho majitel nikdy nebude muset obětovat styl 
kv쟏li prostoru. 

BEV

nebo plně elektrick웗 varianta. V쟏z pro v잝echny, kte잒í jsou ochotni myslet 
dop잒edu, zkou잝et nové věci a zajistit udr쟜itelnost. Druh웗 generace 
rodinného SUV je p잒ipravena na v잝echny v쟔zvy nové doby. 

a z웗rove읟 p잒evrací p잒edstavy o mo쟜nostech v잝estranného vyu쟜ití nebo plně elektrick웗 varianta. V쟏z pro v잝echny, kte잒í jsou ochotni myslet 

Kia EV9 
První elektrické SUV zna웴ky se t잒emi 잒adami sedadel p잒edstavuje 
robustní, so쟢stikovan쟔 a technologicky pokrokov쟔 elektromobil. Je 

BEVKia EV9 
První elektrické SUV zna웴ky se t잒emi 잒adami sedadel p잒edstavuje 
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Další dimenze
Ka쟜d쟔 웴lověk je origin웗l a m웗 jiné po쟜adavky. Aby jim p잒izp쟏sobil sv쟏j v쟏z Kia, m쟏쟜e vyu쟜ít 
Origin웗lní p잒íslu잝enství a d웗rkové p잒edměty navr쟜ené ka쟜dému modelu na míru. Vylep잝í 
prakti웴nost, personalizuje design, posílí sportovnost a zv쟔잝í komfort. Vyberte si z 잝irokého 
sortimentu, kter쟔 byl pe웴livě vyvinut a otestov웗n tak, aby spl읟oval nejvy잝잝í kvalitativní 
a funk웴ní n웗roky. 

P욄옪V엸욎EK NA KL옪엜E
Vyrobeno ze slitiny zinku. 
Leskl웗 tmavě st잒íbrn웗. 

P욄옪V엸욎EK NA KL옪엜E

KAPESN옪 MULTIFUNK엜N옪 N욼웒  
Kovan웗 nerezov웗 ocel v 웴erné barvě. 
Obsahuje: jehlové kle잝tě, standardní 
kle잝tě, n쟏쟜ky na dr웗t, ostr쟔 n쟏쟜, n쟏쟜 
na lano, otvír웗k na konzervy a lahve, 
잝těrbinov쟔 잝roubov웗k (S) a (L), n쟏쟜ky, 
oboustrann쟔 pilník, zapalova웴, 
nouzovou pí잝잩alku, k잒í쟜ov쟔 잝roubov웗k.  

ROLL-TOP  
VOD엸ODOLN웇 BATOH  

Stylov쟔 웴ern쟔 batoh o objemu 
20 l. V웴etně rolovacího 

systému, zapín웗ní na p잒ezku, 
rukojeti, polstrovan쟔ch 

ramenních popruh쟏 a kapsy 
na notebook.  

BEZ INKOUSTOV엳 PERO
Bez inkoustové pero, pí잝e jako 

dob잒e nabrou잝en웗 tu쟜ka 잝edou dob잒e nabrou잝en웗 tu쟜ka 잝edou 
barvou, v웴etně skryté gumy. 

Speci웗lní slitina umo쟜읟uje trvalé 
pou쟜ív웗ní. Vyrobeno v bílé barvě 

se znakem Kia.  
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ORIGIN얰LN옪 P욄옪SLU욎ENSTV옪ORIGIN얰LN옪 P욄옪SLU욎ENSTV옪

P얰NSK얰 SOFTSHELLOV얰 BUNDA   P얰NSK얰 SOFTSHELLOV얰 BUNDA   
Elegantní 웴ern웗 bunda, se 3 vněj잝ími Elegantní 웴ern웗 bunda, se 3 vněj잝ími 
a 2 vnit잒ními kapsami, v웴etně 
elastick쟔ch man쟜et na ruk웗vech 
a pasu. Logo Kia na levé straně.  

K욎ILTOVKA
Pohodln웗 unisex 웴epice s logem Kia Pohodln웗 unisex 웴epice s logem Kia 
vp잒edu, se snadno nastavitelnou vp잒edu, se snadno nastavitelnou 
velikostí pomocí suchého zipu, jedna velikostí pomocí suchého zipu, jedna 
velikost. Ka쟜d웗 웴epice je vyrobena velikost. Ka쟜d웗 웴epice je vyrobena 
s pou쟜itím materi웗lu p잒ibli쟜ně 
z 5 plastov쟔ch lahví.  

D얰MSK얰 SOFTSHELLOV얰 BUNDA   
Elegantní 웴ern웗 bunda, se 3 vněj잝ími a 2 vnit잒ními 
kapsami, v웴etně elastick쟔ch man쟜et na ruk웗vech a pasu. 
Logo Kia na levé straně.  Logo Kia na levé straně.  

SPORTOVN옪  SPORTOVN옪  SPORTOVN옪  SPORTOVN옪  
HODINKY QUARTZ  HODINKY QUARTZ  HODINKY QUARTZ  

Vysoce kvalitní Vysoce kvalitní Vysoce kvalitní 
quartzové hodinky quartzové hodinky quartzové hodinky 
zna웴ky Kia v 웴erné zna웴ky Kia v 웴erné zna웴ky Kia v 웴erné 

nerezové oceli se nerezové oceli se nerezové oceli se 
strojkem Seiko. strojkem Seiko. 

Vodotěsnost 10 ATM. Vodotěsnost 10 ATM. Vodotěsnost 10 ATM. 
Miner웗lní sklo. Miner웗lní sklo. 

Silikonov쟔 p웗sek.  Silikonov쟔 p웗sek.  
2 roky z웗ruka.  2 roky z웗ruka.  

P욄옪V엸욎EK NA KL옪엜E EV6  P욄옪V엸욎EK NA KL옪엜E EV6  
Dvoubarevn쟔 krou쟜ek na klí웴e – bronzov웗 Dvoubarevn쟔 krou쟜ek na klí웴e – bronzov웗 
잶prava, kart웗웴ované logo EV6.  잶prava, kart웗웴ované logo EV6.  
Vyrobeno z nerezové oceli.  Vyrobeno z nerezové oceli.  

KIA PRACOVN옪 RUKAVICE  KIA PRACOVN옪 RUKAVICE  
욎iroké man쟜ety v blízkosti z웗pěstí 
poskytují pohodlí a komfort p잒i 
nasazov웗ní a sund웗v웗ní. Ide웗lní t잒eba 
jako ochrana p잒ed zne웴i잝těním rukou 
p잒i nabíjení EV a PHEV voz쟏.
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Stovky tisíc dobíječek

Kia v 엜eské republice pat잒í k pr쟏kop-
ník쟏m v nabídce nabíjecích karet. 
Karta s n웗zvem Kia EV Power Card 

za웴ala slou쟜it jako univerz웗lní systém 
pro více ne쟜 잝est set dobíjecích bod쟏 
v sítích největ잝ích 웴esk쟔ch provozovatel쟏 
엜EZ, E.on nebo PRE. Poté se slu쟜ba 
roz잝í잒ila i na celoevropské sítě dobíjecích 
stanic. S p잒íchodem nového modelu Kia 
EV9 se ve잝keré dobíjecí slu쟜by p잒esunou 
pod k잒ídla nové slu쟜by s jednoduch쟔m 
n웗zvem Kia Charge.
Tato slu쟜ba umo쟜읟uje p잒ístup k více 
jak p쟏l mili읧nu dobíjecích bod쟏 v Evropě. 
V sou웴asnosti je v systému pod jednot-
n쟔m platebním systémem zapojeno 

U쟜ív웗ní elektromobilu p잒in웗잝í i pot잒ebu 잒e잝it problémy spojené s jeho dojezdem. Ot웗zka kde, jak 
rychle a za kolik akumul웗tor elektromobilu nabít se zabydlí v hlavě ka쟜dému, kdo usedne za jeho 
volant. Proto Kia nabízí majitel쟏m elektromobil쟏 kartu Kia Charge, kter웗 zjednodu잝uje nabíjení 
na ve잒ejn쟔ch stanicích po celé Evropě.

Více informací o mo쟜nostech  
nabíjení a tarifech.

okolo 320 tisíc dobíjecích bod쟏 ve 
29 zemích Evropy. 
Sou웴웗stí slu쟜by je i mobilní aplikace, 
dostupn웗 pro nejbě쟜něj잝í platformy – 
iOS a Android – s její쟜 pomocí zcela 
jednodu잝e naleznete nejbli쟜잝í dobíjecí 
bod ve va잝em okolí. A co víc, aplikace 
v웗m dok웗쟜e napl웗novat optim웗lní cestu 
a zobrazit dostupné dobíjecí stanice na 
va잝í trase. S ní si pak m쟏쟜ete jednodu잝e 
napl웗novat t잒eba cestu do rakousk쟔ch 
Alp nebo na francouzské Azurové 
pob잒e쟜í.
Aplikace vy쟜aduje vytvo잒ení vlastního 
u쟜ivatelského pro쟢lu, ve kterém si 
nastavíte nap잒íklad doru웴ovací adresu. 
Díky tomu pak m쟏쟜ete po쟜웗dat o dal잝í 
kartu, změnu tarifu apod. Navíc si v ní 
m쟏쟜ete zobrazit historii nabíjení, faktury 
a umo쟜읟uje také d웗lkové ovl웗d웗ní 
vybran쟔ch nabíjecích stanic. S kartou 
Kia Charge lze mimo jiné vyu쟜ívat i sí잩 
vysokorychlostních dobíjecích stanic Ioni
ty, kter웗 zahrnuje více ne쟜 400 dobíje
cích míst ve 24 zemích Evropy. Ty nap잒í
klad dok웗쟜ou dobít akumul웗tor modelu 
EV6 z deseti na osmdes웗t procent 
kapacity ji쟜 za 18 minut. 
V r웗mci karty Kia Charge m쟏쟜ete 
vyu쟜ívat dva tarify. První s n웗zvem Easy 
je vhodn쟔 pro v잝echny, kte잒í standardně 
jezdí jen na kr웗tké vzd웗lenosti a nabíjejí 
vět잝inou doma. P잒in웗잝í mo쟜nost nabíjení 
kdekoli a kdykoli bez měsí웴ních poplatk쟏. 
Ide웗lní je zejména pro majitele plug-in 
hybridních model쟏. Tarif Plus s měsí웴ním 
poplatkem 120 K웴 je vhodn쟔 pro majitele 
elektromobil쟏, kte잒í ve잒ejné dobíjecí 
stanice pou쟜ívají 웴asto a chtějí mít co
v쟔hodněj잝í ceny od r쟏zn쟔ch oper웗tor쟏.
Kia v Evropě roz잝i잒uje slu쟜by dobíjení 
elektromobil쟏 také prost잒ednictvím 
spolupr웗ce s platformou &Charge, kter웗 
zahrnuje chytré zapojov웗ní u쟜ivatel쟏 
spole웴ně se slu쟜bami s p잒idanou hodno
tou. U쟜ivatelé slu쟜eb &Charge mohou 
sbírat bonusové body za dobíjení 
elektromobil쟏 (tzv. kilometry &Charge), 
je쟜 lze n웗sledně vyu쟜ívat v aplikaci 
Kia Charge k 잶hrad웗m na ve잒ejn쟔ch 
dobíjecích stanicích, a sni쟜ovat tak 
provozní n웗klady. Bonusové body je 
mo쟜né získ웗vat poskytov웗ním zpětné 
vazby ke kvalitě dobíjecích slu쟜eb 
a online n웗kup쟏m ve více ne쟜 1500 
partnersk쟔ch obchodech &Charge. 
Slu쟜ba Kia &Charge je v 엜R dostupn웗 
ji쟜 od jara 2023.
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vybran쟔ch nabíjecích stanic. S kartou 
Charge lze mimo jiné vyu쟜ívat i sí잩 

vysokorychlostních dobíjecích stanic Ioni-
ty, kter웗 zahrnuje více ne쟜 400 dobíje-
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klad dok웗쟜ou dobít akumul웗tor modelu 
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je vhodn쟔 pro v잝echny, kte잒í standardně 
jezdí jen na kr웗tké vzd웗lenosti a nabíjejí 
vět잝inou doma. P잒in웗잝í mo쟜nost nabíjení 
kdekoli a kdykoli bez měsí웴ních poplatk쟏. 
Ide웗lní je zejména pro majitele plug-in 
hybridních model쟏. Tarif Plus s měsí웴ním 
poplatkem 120 K웴 je vhodn쟔 pro majitele 
elektromobil쟏, kte잒í ve잒ejné dobíjecí 
stanice pou쟜ívají 웴asto a chtějí mít co nej-
v쟔hodněj잝í ceny od r쟏zn쟔ch oper웗tor쟏.
Kia v Evropě roz잝i잒uje slu쟜by dobíjení 
elektromobil쟏 také prost잒ednictvím 
spolupr웗ce s platformou &Charge, kter웗 
zahrnuje chytré zapojov웗ní u쟜ivatel쟏 
spole웴ně se slu쟜bami s p잒idanou hodno-
tou. U쟜ivatelé slu쟜eb &Charge mohou 

elektromobil쟏 (tzv. kilometry &Charge), 

잶hrad웗m na ve잒ejn쟔ch 

provozní n웗klady. Bonusové body je 
mo쟜né získ웗vat poskytov웗ním zpětné 

online n웗kup쟏m ve více ne쟜 1500 
partnersk쟔ch obchodech &Charge. 
Slu쟜ba Kia &Charge je v 엜R dostupn웗 

KIA CHARGE

Nabíjecí karta Kia Charge zaji잝잩uje p잒ístup k nabíjení v síti Ionity za zv쟔hodněn쟔ch podmínek. 

Univerz웗lním 잒e잝ením nabíjení z r쟏zn쟔ch typ쟏 
elektrick쟔ch z웗suvek je p잒enosn웗 nabíje웴ka Kia, 
u ní쟜 lze podle pot잒eby měnit konektory.
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V dobr쟔ch ruk웗ch

Servisní slu쟜by jsou pro fungov웗ní 
a 쟜ivot s automobilem z웗sadní. 
Pom웗hají zajistit, aby vozidla byla 

잒웗dně udr쟜ov웗na a opravov웗na, co쟜 
p잒ispív웗 k prodlou쟜ení jejich 쟜ivotnosti 
a zaji잝tění dlouhodobého fungov웗ní. D웗le 
mohou pomoci p잒edejít nep잒íjemnostem 
spojen쟔m s poruchami na cest웗ch. Tím 
v잝ím z웗kazníci získ웗vají klid, proto쟜e vědí, 
쟜e nad sebou mají pomyslného anděla 
str웗쟜ného, kter쟔 se o ně v p잒ípadě 
jak쟔chkoli potí쟜í na cest웗ch nebo problé-
m쟏 souvisejících s provozem jejich vozu 
postar웗. 
Na vozy Kia se vztahuje komplexní 7let웗 
z웗ruka, kter웗 je do 150 000 najet쟔ch 
kilometr쟏. Sou웴웗stí této z웗ruky je také 
12let웗 garance proti prorezavění karose-
rie, 7let웗 asisten웴ní slu쟜ba a v neposlední 
잒adě i 7 let zdarma aktualizací mapov쟔ch 
podklad쟏. Pro majitele voz쟏 Kia je tedy 
sedmi웴ka 잝잩astn쟔m 웴íslem. 
Pro nové i ji쟜 del잝í dobu jezdící vozy m웗 
Kia p잒ipraveny profesion웗lně vy잝kolené 
servisy, které se postarají o 잒e잝ení v잝ech 
잶kon쟏 spojen쟔ch s 잶dr쟜bou, servisem 
a opravami. Na opravy v r웗mci z웗ruky se 
v쟜dy pou쟜ívají pouze origin웗lní n웗hradní 
díly, jejich쟜 v쟔robu a distribuci zaji잝잩uje 
spole웴nost Mobis, kter웗 pat잒í do koncernu spole웴nost Mobis, kter웗 pat잒í do koncernu 

Hyundai Motor Group. Tato spole웴nost, 
pat잒ící k největ잝ím svého druhu na světě, 
dod웗v웗 a vyr웗bí origin웗lní díly a p잒íslu-
잝enství pro témě잒 60 milion쟏 voz쟏 Kia 
a Hyundai po celém světě. 
Pro zaji잝tění bezproblémov쟔ch dod웗vek 
2,4 milionu polo쟜ek pro více ne쟜 193 
variant vozidel disponuje spole웴nost 
Mobis rozs웗hlou infrastrukturou s vyspě-
l쟔m glob웗lním logistick쟔m systémem, 
kter쟔 umo쟜읟uje p잒esně uspokojovat 
pot잒eby servisních díl쟏. Tato spole웴nost 
navíc p잒esahuje obvyklé zvyklosti doda-
vatel쟏 origin웗lních díl쟏, proto쟜e disponuje vatel쟏 origin웗lních díl쟏, proto쟜e disponuje 

i vlastními v쟔vojov쟔mi a testovacími 
centry, v nich쟜 se neust웗le ově잒uje 
funk웴nost a kvalita dod웗van쟔ch n웗hrad-
ních díl쟏 a p잒íslu잝enství. 
Mezi origin웗lní slu쟜by z웗kazník쟏m pat잒í 
také mo쟜nost nechat si za v쟔hodn쟔ch 
podmínek zkontrolovat v쟏z Kia, kter쟔 si 
jeho majitel koupil jako ojet쟔. V쟏z projde 
kompletní kontrolou diagnostiky, ově잒í se 
funk웴nost jeho baterie, p잒ípadně akumu-
l웗toru u elektrick쟔ch model쟏, ově잒í se stav 
najet쟔ch kilometr쟏, servisní historie a také 
provedení 잶kon쟏 v r웗mci servisních 
a svol웗vacích akcí. Kdy쟜 v쟏z v잝emi kontro-
lami projde, jeho majitel ví, 쟜e se na něj 
m쟏쟜e spolehnout a m쟏쟜e bez obav 
cestovat.

Nedílnou sou웴웗stí vlastností ka쟜dého automobilu je i 잶rove읟 slu쟜eb, kterou s ním jeho 
majitel dost웗v웗. Kia v tomto ohledu pat잒í mezi nejlep잝í, m웗 toti쟜 p잒ipraveny nejen 
bohaté z웗ruky, ale také kvalitní servisní z웗zemí a n웗hradní díly, stejně jako asisten웴ní 
slu쟜by. M웗 ale p잒ipraveno i něco navíc…

SERVISN옪 SLU웒BY
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Nejlepší péče

Exteriér i interiér nov쟔ch autosalon쟏 byl navr쟜en v souladu 
s nejmoderněj잝ími trendy v oblasti stavby prodejních míst. 
Charakter prostoru prodejny si klade za cíl uk웗zat z웗kazní-

k쟏m, 쟜e n웗kup vozu m쟏쟜e b쟔t z웗쟜itkem. Na prostornou hlavní 
halu showroomu navazuje 잶st잒ední motiv v podobě designové 
z웗kaznické z읧ny zhotovené z p잒írodních materi웗l쟏, jako je d잒evo 
v tepl쟔ch t읧nech. Oba prostory jsou odděleny a z웗rove읟 propo-
jeny světeln쟔m prvkem nekone웴né smy웴ky 줷In쟢nity Loop“, kter쟔 
zn웗zor읟uje energii splynutí těchto dvou oblastí a napom웗h웗 
k vytv웗잒ení futuristického a minimalistického dojmu. Z웗kaznick웗 
z읧na je navr쟜ena tak, aby evokovala spí잝e pocit komfortního 
obytného prostoru ne쟜 klasické prodejny.
Kia vním웗 prodejní místa jako hlavní prvek vztahu mezi z웗kazní-
ky a zna웴kou, kter쟔 pom웗h웗 k reprezentaci a k napl읟ov웗ní 
hodnot automobilky. V souvislosti se z웗vazkem zna웴ky dos웗h-
nout trvalé udr쟜itelnosti a uhlíkové neutrality Kia de쟢novala 
koncept tzv. 줷Zeleného dealerství“. P잒i v쟔stavbě nov쟔ch autosalo-
n쟏 se tak klade d쟏raz na zav웗dění opat잒ení v oblasti udr쟜itelnos-
ti, jako je hospoda잒ení s energiemi a vodou 웴i udr쟜iteln웗 spr웗va 
are웗lu pomocí terénních 잶prav a sní쟜ení mno쟜ství odpadu.
Pilotní a první dealerství v 엜eské republice v novém korpor웗tním 
designu dokon웴ila spole웴nost HS Auto Staněk s.r.o. v Písku na 
konci roku 2022. U쟜 do konce roku 2023 ale oblékne nov쟔 
design celkem 20 prodejních míst. Do konce roku 2025 pak 

nabídnou v잝echna dealerství Kia z웗kazník쟏m moderní a kom-
fortní z웗zemí dle nejnověj잝ího glob웗lního standardu zna웴ky. Pro 
zajímavost, koncept ka쟜dého jednotlivého dealerství je schvalo-
v웗n p잒ímo na 잶st잒edí zna웴ky Kia v korejském Soulu.
욠spěch zna웴ky v잝ak nez웗visí pouze na moderních salonech. 
D쟏le쟜it쟔m aspektem 잶spěchu jsou obchodní partne잒i, kte잒í 
zastupují zna웴ku v jednotliv쟔ch regionech. Rok 2023 je v tomto 
ohledu p잒elomov쟔, nebo잩 hned sedm nov쟔ch dealer쟏 zah웗jilo 
nebo zah웗jí svoji 웴innost. Konkrétně zna웴ka Kia posiluje svoji 
pozici ve Znojmě, Brně, Mladé Boleslavi, Kolíně, Plzni, Hradci 
Kr웗lové a také v Ostravě.

V lednu 2021 KIA p잒edstavila nové smě잒ov웗ní zna웴ky v웴etně nového loga a n웗sledně i nov쟔 
designov쟔 koncept showroom쟏 Kia.

PRODEJN옪 S옪욓

Najděte si své dealerství Kia.



budoucnost je elektrick웗 a udr쟜iteln웗.
Ji쟜 brzy...

Kia EV6┃Kia Concept EV4┃Kia EV5┃Kia Concept EV3┃Kia EV9




